Die Permanentmagnet-Bremse ist ein Ein-
flichengérat, bei dem die Kraftwirkung
eines permanentmagnetischen Feldes for
die Erzeugung der Bremswirkung genutzt
wird {elektromagnetisch 6ffnendes Sy-
stem).

Zum Laften bzw. Aufheben der Bremswir-
kung wird das permanentmagnetische Feld
durch ein elektromagnetisches Feld ver-
drangt. Ein sicheres restmomentireies Lixf-
ten, unabhingig von der Einbaulage, wird
durch eine Stahlfeder gewéhrleistet. Sie
hietet neben der relbungsfreien axialen
Ankerbewegung auch die spielfreie Uber-
tragung des Bremsmoments.

Die Produkie sind gefertigt und geprift
nach OIN VDE 0580.

Beim Einsatz der Geréte sind die ,Allgemei-
nen Technischen Informationen® (siehe
jeweils aktueller BINDER-Kalalog Antriebs-
techni} und die ,Befriebsanweisung
86 611. .E00" zu beachten.

Standard-Nennspannungen:

24 und 205 V — geglittet. Andere Spannun-
gen bis 205 V — sind gegen Mehrpreis mdg-
lich.

Bitie beachten: Stromart bei Bestellung un-
bedingt angeben (Briicke cder gegiditet).

Technische Daten

Die angegebenen dberragbaren Drehmomente M, gei~
ten fir Trockeniauf bei absolut fettfreien Reibilachen. Sie
werden nach giner Einlaufzeit erreichl, Die Einlaufzei ist
abhéngig von der Schaltarbeil, Bei 8igen oder fettigen
Reibflachen fallt das Momen! ab. Die Werle {Gr das
Schaltmoment M, sind abhangig von der Drehzahl.

Die Zeiten geflen bei gleichstromseitiger Schaltung, ba-

Geréateblatt

Permanentmagnet-Einflaichenbremse
for Gleichstrom
far Trockenlauf

Héchst-Sehallarbeit pro Schallung Wi,

in Abh#ngigkelt von der standlichen Schaltzahl Z
{Werie geilen for n= 1500 min™")

Betriehsart: Arbalisbremse mit Reibbelag
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Ausfithrungsarten:

86 611. . HOO: for Stirnmontage
86 621. .HOO0: far Flanschmontage

Schutzart: IP 00

triebswarmem Zustand und Nennspennung. Als Trenn-
zeil b gilt die Zeit vom Einschalten des Stromes bis zum
Abklingen des Drehmoments auf 10% des Nennmamenis
M,. Bel wechselstromseltiger Schallung weichi die
Trannzeit nicht wesentlich von den angegebenen Werlen
ab, dig Verkrilplungszeit verlingert sich je nach GréBe
um ca. Fakior 4. Als Verkndplungszeit 4, gitt die Zeit vom
Ausschalten des Stromes bis zum Erreichen des Mann-

86 611..HO0
86 621. .HOO

Typ B6 652109H30
mit Anker Typ 86 000078400

Isolierstoffklasse: F
Konstruktions@nderungen vorbehalten.
Bitte Bestelldaten beachien!

momenis M. Dle Hochst-Schallieistung Py, st die
stindlich Im Gerat umsetzbare Schaltarbeit W. Die Werte
gelien unter der Voraussetzuing, dall ein Teil der in der
Bremse aufiretendan Schaltarbeitswarme dber dle An-
baufldchea abgeafthrt wird.

Alle Angaben gelten fdr den Einbau auf waageraechter
sowie senkrechter Walle.

Gribe Drehmoment *) Max. Huchst- Menn- Zeiten Tragheitsmoment Gewicht )
Drehzahi schailfeistzng leistung Anker
Halle- Arbeils- Verkndpfungs- Trenn- mit Stahfleder | mii Siahifecer
bremse bremse 2eil zelt und Flanschnabe
ohne mit
Reibbelag Reibbalag
Mz
n=
M, 200 min"y | Ao Prnax Pr b tz J J m
Nm Nm min~! kJ/h w ms ms kgeny? kacm? kg
04 22 2,2 12000 70 8 14 28 0,10 0,12 0,19
06 3.2 32 10000 10C 12 19 © 29 0,23 0,38 03
07 11 11 10000 150 i6 20 28 0,85 1,06 0.6
L1:] 22 22 10000 200 18 25 50 2,14 3.6 11
ah | 40 40 10000 300 24 25 73 57 a5 14
14 80 80 8ooo 450 35 53 a7 20,3 31,8 4,1
16 120 120 8000 610 37 &C 150 ar.8 57.5. G

') Gemessen bei ca. 100° G warmen Davermagnet. - %) Ger4t 86 621. . HOD und Anker mit Stahlieder und Flanschnaba

Besteltbheispiel

1 = [d¢ Stirnmontage

2 =far Flanschmnrnagej

GrbBe gemal Tabelle
Sbulanspannung (Standard 24, 205)

B = Brilcke; G = geglatiet

Permanenimagnel-Einilachenbramse

a8 e[ 1 _Jroos[. . Jv-{]

Bestellbaispiel Anker

B = Grobe 06 bis 16
C = GroBe 04

86 ooo [ - ][7]Joos[T T we[. TiPasDIN 6885 BL1
GroBe gemand Tabelle,____—_[—

2 = mit Stahlfeder

3 = mit Stahlfeder und Flanschnabe,

Belriebsart: Hallebremse oder Arbeitsbremse bitte angeben! 4 = mit Stahlfeder und Flanschnabe,

Andere Werte als ,Standard” nur gegen Mehrprais aui Anfrage 8 = mit Stahifeder und Flanschnabe,
Ankar zum Anschizg am Kugellager .|

Anker flanschseltig

Anker nabeanssitig

Bohsung e @ in mm

Breite der Nabennut in mm

Einlaufvorgang: ja/ nein bile angeben! 15




Gerite-Abmessungen (mm)
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b, Grbbe 04 ...09 Grafe 14 Auslauftyp GrisBe 11, 16
Typ 86 61104,,.16H00 fur Stirnmonlage geplant auch 14
() Utzenguerscanitt n Typ B6 62104 , .. 16H0D for Fianschmontage
@ Flznsch zusatzlich bef GraBe 04
Gr. a, a4 a; b by dte dina e 2 i 1, k kq m n
04 39,5 62,5 <035 45 21 23 13 40 M2; 4,8 tief 35 54 325 48 2 13 0,14
a6 &8 75 56 208 - 24 53 M3; 4,5 tief 4,5 65 48 3 - 25 0,25
o7 10 490 70 25,3 - a0 66,5 M 3; 3,5 let 55 795 61 35 - 32 0,25
09 90 115 | h8 90 26,7 - 40 B5,5 WM 3; 3,5 tiet 65 102 75 a5 - 43 0,25
11 110 132 110 307 - 50 104 M4; 6,5 def 6,5 12t 1] 5 - 56 a5
14 140 162 144 37,2 - 70 134 M5; 9,5 tief 65 151 120 6,58 - 73 0,75
i6 1860 180 160 43,2 - 80 160 M5; 10 tief 23 175 120 7 - a1 0,75
Bel Verwendung des Ankers 800 wird & d=@gm
Anker-Abmessungen {mm)
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1 I Typ BB 00004 ... 16B200 t 1 \ -] Typ 86 DOOD4 ... 168300 Typ 86 00004.. L16B400
:' oty Anker mit Stahifeder Tor Anbau :’ —TTE 1 Anker mit Siahifeder und Anker mit Statileder und
; e | an nicht magnetisierbares Tell i ‘iL p \2ri20° | Flanschaabe, Flanschnabe,
- i }i\’*“’* @ bel GroBe 04 2x180° - _" B | Anker flanschsellig Anker nabenseitig
f—i—- i \3c120° @ @ Schraube und 5}1
x il Sicherungsscheibe L
i ]
Bohrbilder fiir Ankeraufnahme (Typ 86 00004 ... 16B200)
U
N
AR
P 1 Wt s yp B6 000G ., . 16B0OE0D
N N Anker mit Stahifeder und
v BEN \\—E\ Flanschnabe,
}_ ;1 o Anker nabenseitig
i JiA -
e j MaE w und v bitle mit
BINDER absprechen Grélle 04 Grtshe 06 ... 18
Gr |a b € | e | Cmm | T by [ he (& |m |n polmojre]n sT [ 1O | u [x |y |¥|zw
cac 39,5 7 M3 5 a 26 | 18 175 17 h 165 |22 | 16§12 | - 0,2 1.3 841 - 49 § M3 [0
06B 58 T M3 6 15 46 1 17 20 28 54 ag b op |24 |24 24 0.2 1.0 B Bs | 3 M3 63 29
078 70 Bs | M4 10 22 60 | 20 | 235 | 37 68 ag | 2.8 130 )30 |3 o3 1,2 g5 | 10 35 | M4 7|35
098 a0 10,5 M5 10 30 76 § 25 ] 28 46 BB 60 | 4 40 | 40 | M5 | 03 1.3 12 10,6 4 M5 7|97
1B 110 12 MB 151‘ 35 ah | 30 a5 58 108 in ] 50 1 50 | 55 03 16 14 13 5 M6E ih! 43,5
14 B 140 16 M8 20 48 120 40 46,5 75 136 88 1 6 0 170 | 70 03 23 16 16,5 6,5 MB 15 53,5
168 | 160 18 ma | 20 62 135 | 40 | 47 g3 | 156 | 113 | @ 7917 |- (s X¢] 2,8 165 | - 7 Ma 15| -

Durch die Freidrehungen m, i und t wird die Siahifeder laicht vorgespannl. Bei der Monlage von Gerst und Anker Lufispall s einstellen.
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Permanentmagnet-Einfldchenbremsen
sind keine Sicherheitsbremsen in dem Sin-
ne, als daB nicht durch unbeeinfluBbare
Sterfakioren eine Drehmomentreduzierung
auftreten kann.

Gerate mit Reibbelag sind Bremsen far die
Betriebsart ,Arbeitsbremse”. Der Einsatz
als Haltebremse ist nur bedingt maglich, un-
ter Beachtung der Betriebstemperatur. Ge-
rite ohne Reibbelag sind Bremsen fir die
Betriebsart ,Haltebremse". Gelegentliche
Notstopps sind unter Beachiung der max.
Schaltarbeit méglich.

Wirkungsweise

Diese Permanentmagnet-Bremsen sind
Geréte, bei denen die Kraftwirkung eines
Permanentmagneifeldes zur Erzeugung
des Bremsmomentes benutzt wird (elektro-
magnetisch 6ffnendes System). Zum Auf-
heben der Bremswirkung, d. h. zum L{ften
der Bremse, wird das Feld des Permanent-
magneten durch ein elektromagnetisches
Feld verdrangt. Ein sicheres, restmoment-
freies LUften, unabh#ngig von der Einbau-
lage, wird durch eine Feder gewdéhrleistet,
die im Einbauzustand auf den Anker eine
Rickzugskraft ausiibt.

Lieferzustand

Bremse und Anker (6) werdenvor Verlassen
des Werkes so aufeinander abgestimmi,
daB die Bremse einwandfrei gelGftet werden
kann. Danach sind Bremse und Anker (6)
zwei zusammengehdrende Teile, die nicht
durch andere gleichartige Teile ausge-
tauscht werden dorfen,

Montage

Die Bremse wird Uber einen Flansch (2), der
auflen oder innen zentriert werden kann
(Passung HB8/hB), mit 4 Befestigungs-
schrauben Festigkeitsklasse 8.8 angebaut.
Bei der nicht dargestellten AusfOhrung
mit rundem Flansch (sieche Gerate-Ab-
messungen 86 61104. ..16E00  bzw.
86 61104 . . . 16H00} geschieht dies iiber
& riickseitig angebrachte Gewindebohrun-
gen.

Die Belestigung ist so vorzunehmen, dalB
kaine exiernen Biegemomente am Brem-
senflansch wirksam werden. Solche Biege-
momente kénnen zu einer Beeinflussung
des Drehmomentes fihren.

Betriebsanweisung

mit Einzelteilliste
fiir Permanentmagnet-Einflachenbremsen

Aubenring

Flansch (Vierkant)

Innenring

Permanentmagnel

Erregerwicklung

Anler

Reibbeiag (Oplion)

Flanschnabe {nichimagnetisierbares Materiaf)
Stahlleder

= Luftspalt
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Die Befestigungsflache muB folgenden An-
forderungen gendgen
~ Planlaufabweichungen gegendiber der
Welle 0,1 mm (MeBradius = 100 mm}
— Der Werkstoff muB gut wérmeleitend
sein.
Das LUf- und Bremsverhaiten der Bremse
wird ven fremden Magnetfeldern Gber ma-
gnetisch leitende Teile (z. B. Motorwetle) be-
einfluBt. In diesen F&len milssen die ma-
gnetischen Daten der Bremse werkseitig
auf die jeweilige Anbausituation abge-
stimmt werden.
Der Anker (6) mit Stahlfeder wird an einem
kundenseitigen AnschiuBteil aus nicht ma-
gnetisierbarem Material befestigt. Uber die
Gestaltung der Schnittstelle sowie der Art
der Befestigung ist eine Abstimmung mit
dem Lieferanten notwendig. Die im Anker
hefindlichen Befestigungsschrauben sind
unter Beriicksichtigung der jeweiligen An-
zugsmomente bei der Montage mit Loctite
628 zu verkieben. Die Anzugsmomente fir
die Montage der Anker entnehmen Sie bitte
den gultigen Vorschriften.
Der Anker {(6) mit Stahlfeder und Flansch-
nabe wird mit der empfohlenen Passung
H7/k6 auf die Welle aufgeschoben. Tole-
ranz der PaBieder P9. Die Stahlfedern {9)
am Anker (8} diirfen nicht verbagen werden.
Aus diesem Grund darf der Anker {6} von
der ungeliifteten Bremse nicht abgehoben
werden,

86 611. .E00
86 621. .E00
86 611. .HOO
86 621. .HO0O

Die Reibflichen von Bremse und Anker {B)
sind unbedingt fett- und Olfrel zu halten.

Inbetriebnahme

Die Bremsen erreichen das werkseitig zu-
gesicherte Drehmoment nach der Montage
durch den Kunden unid nach erfolgtem Ein-
laufvorgang.

Als Richtwerte fur den Einlaufvorgang der
Bremsen beim Kunden gilt Tabelle 1;

Der Einlaufvorgang ist abgeschiossen so-
bald beide Polringe voll fragen.

Nach erfolgtem Einlaufvorgang sind die Pol-
flachen durch Ausblasen zu reinigen.

Zur Verkiirzung des Einlavivorganges beim
Kunden, kann auf Wunsch ein werkseitiger
Vor-Einlauf durchgefihrt werden.

Luftspalt

Auf die Einhaltung des Luftspalts s mul be-
sonders geachtef werden. Hier ist eine Tole-
ranz von + 0,1 mm zuléssig, wobei die Welle
in axialer Richtung kein Spiel aufweisen
darf. Das Festlager des Antriebs istdaheran
der Bremsenseite anzuordnen.

Vom einwandfreien Arbeilten des Ankers {6}
tiberzeugt man sich dadurch, daB man die
Bremse bei stillstehender Welle mit der vor-
geschriebenen Spannung schaltet. Der An-
ker (6) muB sich dabei mit einem dem Luft-
spalt s entsprechenden Hub hinund her be-
wegen,

VerschleiB

Der Verschlei tritt am Reibbelag (7) und an
den Polen auf. Aber auch der Anker (6) un-
terliegt einer Abnutzung.

Der Anwender der Bremse muB dafar sor-
gen, daf eine Moglichkeit zur Messung des
Luftspalts s der Bremse gegeben ist und ¢
eine Uberprifung des Luftspalts s der
Bremse von Zeit zu Zeit vorgenommen
wird., Nach Erreichen des doppelien Luft-
spalts s (sieche Gerateblatt 86 611. _E0Q,
86 611. .HOD Anker-Abmessungen) oader
einer gewissen Anzahl von Bremsungen
{Anzahl auf Anfrage) muB der Anker {6) auf
den urspringlichen Luftspalt s nachgestellt
werden, ansonsten kann die Bremswirkung
ausbleiben.

Gréfe/ Drehzahl Rutschzeil Schaltzahl Eintaufzeit
Version n I z e
min~! 5 h! 5
04E 300 0,15 12000 300
04+ 200 0,30 6000 300
0GE 250 0,20 9000 Joo
06H 250 0,20 9000 300
07E 200 0,25 7500 300
07H 200 0,10 + 18000 120
09E 160 0,25 7500 240
09H 10C D16 12000 180
11E 103 fih] 6000 300
1T1H 100 0,25 7500 240
14E 100 0,30 6000 240
14H 100 0,40 4500 240
16E 100 . 0,45 4000 300
16H 100 045 4000 aoon
Tabelle 1 17




Umweltbedingungen

Wird die Bremse langere Zeit nicht geschal-
tet, kéinnen die Palflichen der Bremse kor-
rodieren, was einen Drehmomentenablall
zur Folge hat. Erfahrungsgem#l gendgen
ginige Schaltungen, um den ursprangli-
chen Zustand wieder herzustellen.
Annfiche Situationen kéinnen durch Quellen
oder Verglasen des Reibbelags {7} der
Bremse auftreten. Diese Zustinde sind aber
nicht reversibel.

-0

Elektrischer AnschluB3

Die Permanentmagnet-Einflachen-Brem-
sen dirfen nur aus einem Brickengieich-
richter mit der auf dem Typenschild ange-
gebenen Gleichspannung oder mit geglét-
{eter Gleichspannung gespeist werden. Bei
Bestellung muB die Stromart vermerkt wer-
den.




