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Los cilindros neumaticos sin vastago de Par-
ker Origa son los primeros cilindros sin vastago
para zonas con riesgo de explosion admitidos
en el grupo de equipos |l, categoria 2 GD.

Cumplen con las directivas ATEX segln las
directivas de aplicacién 94/9/CE (ATEX 95)
para componentes neumaticos. Encontraréa las
clasificaciones y detalles en las hojas de da-
tos pagina 35, 36y 131-133

Para mas informacidn sobre las directivas
ATEX, consulte nuestro folleto P-ABPO60ES

Versiones especiales

Para la aplicacion en zonas
con riesgo de explosion

Para la aplicacién en salas
blancas certificado segiun DIN
EN ISO 14644-1

Version inoxidable para
aplicaciones especiales

Con sistema especial de
amortiguacién neumatico para
optimizacion del tiempo de
ciclo. Para@ 16 a 50 mm

— a peticién

Version para alta temperatura
para temperaturas de hasta
+120 °C

Products for
Potentially Explosive Atmospheres

AL - gy I T

Max. stroke

— |
41m

Versién para baja temperatura
para temperaturas de hasta
-40 °C

Version para velocidad lenta
parav = 0,005-0,2 m/s

Version para velocidad rapida
parav_, =30 m/s

Cilindro extremadamente largo.
Longitudes de carrera de
hasta 41 m
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ORIGA SYSTEM PLUS
UN CONCEPTO
— TRES VARIANTES DE ACCIONAMIENTO

La idea
del sistema

Basandose en el concepto del cilindro neumatico sin vastago, probado en todos los
mercados a nivel mundial, Parker Origa ahora ofrece la soluciéon completa

para sistemas de accionamiento lineal.

Desarrollada para una fiabilidad absoluta, alto kilometraje, manejo sencillo y cons-
trucciéon optimizada, con ORIGA SYSTEM PLUS se pueden superar las situaciones

de instalacion mas complejas.

ORIGA SYSTEM PLUS
es un completo concepto modular
que ofrece la posibilidad de combinar

Los accionamientos, piezas
fundamentales del sistema,
compuestos por un perfil de aluminio

milano en tres lados, son los médulos
principales del sistema, en los que se
pueden aplicar directamente todas las

accionamientos neumaticos o
eléctricos con guias y médulos de
control para cada tipo de aplicacién.

extruido con doble ranura tipo cola de

opciones modulares.

SISTEMA MODULAR

® Accionamiento neumatico
— Para multiples posibilidades
de aplicacién con el manejo méas
sencillo, combinado con la méas
sencilla posibilidad de control
y un amplio espectro de potencia.
Ideal para procesos de
movimientos rapidos que se repiten
y movimientos sencillos.

e Accionamiento eléctrico de husillo
— Para mayores potencias
de accionamiento y procesos
de movimiento y regulacion
de posicion precisos.

para mas informacion, véase el
catalogo P-A4 P017 (Accionamientos
lineales eléctricos, serie OSP-E)

e Accionamiento eléctrico
con correa dentada
— Para aplicaciones con velocidades
mas altas, procesos de movimientos
exactos con regulacién de posicion
y mayores longitudes de carrera.

para mas informacion, véase el
catalogo P-A4 P017 (Accionamientos
lineales eléctricos, serie OSP-E)

e | as distintas variantes de
guias garantizan la precision,
el kilometraje y la carga necesarios
para las mas diversas aplicaciones.
e Soluciones compactas, faciles
de instalar y de equipar.
e | as valvulas y elementos de control
pueden instalarse directamente
en el sistema.
e | as mas diversas opciones
de fijaciéon permiten una alta
flexibilidad de instalacion.
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VISTA GENERAL - OSP

* Para informacion sobre accionamientos lineales eléctricos OSP-E, véase el catalogo P-A4 PO17S

Cilindro basico —
Version estandar

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E *
Correa dentada
Correa dentada con guia integrada
Eje vertical con correa dentada
y guia de recirculacién de bolas integrada

® Serie OSP-E*
Husillo (a bolas o de paso trapezoidal)

BASIC GUIDE
® Serie OSPP-BG

Conexiéon duplex
® Serie OSP-P

Conexion de aire en la
parte frontal o por un lado

® Serie OSP-P

Conexién multiplex
® Serie OSP-P

Cilindro long stroke para
carreras hasta 41 m

® Serie OSP-P

Guias
— SLIDELINE

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E husillo*

Cilindro para salas
blancas certificado segun
DIN EN ISO 146644-1

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E..SB

Guias

— POWERSLIDE

® Serie OSP-P

® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

Productos en

version ATEX @
® Serie OSP-P

cilindro sin vastago

Guias
— PROLINE
® Serie OSP-P

® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

Productos en
version ATEX @
® Serie OSP-P

cilindro sin vastago con guia

de deslizamiento BASIC GUIDE

Guias
— STARLINE

® Serie OSP-P

Productos en

version ATEX @
® Serie OSP-P

cilindro sin vastago con guia

de deslizamiento SLIDELINE

Guias
— KF

® Serie OSP-P

Cilindro para movimientos
sincronizados en sentido
contrario

® Serie OSP-P

Guias para cargas pesadas
— HD

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E husillo*

Valvulas magnéticas
de 3/2 vias integradas

® Serie OSP-P

Mdodulos de parada
intermedia
— ZSM

® Serie OSP-P

Carro movil

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo *

Frenos
® Frenos activos

® Frenos pasivos

Tapa de fijacion

® Serie OSP-P

® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

Detector magnético

® Serie OSP-P
® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

Fijacion intermedia
® Serie OSP-P

® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

Montaje inversor

® Serie OSP-P

® Serie OSP-E correa dentada*
® Serie OSP-E husillo*

® Version ATEX &
Sistema de medicién
SENSOFLEX

® Serie SFl-plus

Parada intermedia VS

® Serie OSP-P
con gufa STL, KF, HD




OoSP

—omga Vista general de los médulos — Cilindro sin vastago OSP-P
PLUS
Accionamientos OSP-P10 | OSP-P16 | OSP-P25 | OSP-P32 | OSP-P40 | OSP-P50 | OSP-P63 | OSP-P80
Fuerza de accién tedrica de 6 bar [N] 47 120 295 483 754 1178 1870 3010
Fuerza de accién efectiva de 6 bar [N] 32 78 250 420 640 1000 1550 2600
Velocidad v [m/s] >0,005 >0,005 >0,005 >0,005 >0,005 >0,005 >0,005 >0,005
Embolos magnéticos (de tres lados) X Q0 ] 0 0 Q a a
Lubricacion inicial ) a a Q a a a a
Tapa con giro(4 x 90°) X a a a a d a a
Conexién de aire por un lado X 0 0 0 @) 0O @) 0
Conexién de aire en la parte frontal X o) 0} e} 0} 0 0} o)
Amortiguacion fin de carrera a a a Q a d a a
Carrera de amortiguacion [mm] 2,50 11 17 20 27 30 32 39
Longitudes de carrera de libre eleccion [mm]|  1-6000 1-6000 1-6000 1-6000 1-6000 1-6000 1-6000 1-6000
Margen de pmax [barl 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Margen de temperatura [°C] -10-+80 | -10-+80 | -10-+80 | -10-+80 | -10-+80 | -10-+80 10-+80 | -10-+80
Viton / resistencia quimica 0O e} 0) e} 0 0 0] o)
Versiones resistentes a la corrosion e} o) 0 0 0 0O @) 0
Carro movil 0 0 @) @) @) 0O ©) O
Lubricacion para velocidad lenta 0O 0 0) e} 0} 0} 0} 0]
Conexion duplex / conexién multiplex X ) ) o) 0] a peticion | a peticion
Embolos tandem @) 0 O 0 @) ] ) O
Cilindro basico
F [N] 20 120 300 450 750 1200 1650 2400
My [Nm] 0,2 0,45 1,5 3 6 10 12 24
My [Nm] 1 4 15 30 60 115 200 360
M, [Nm] 0,3 0,5 3 5 8 15 24 48
Basic Guide
F [NI] X X 590 850 1600 2000 X X
My [Nm] X X 10 17 39 67 X X
My [Nm] X X 28 43 110 165 X X
M, [Nm] X X 28 43 110 165 X X
Slideline
F[N] X 325 675 925 1600 2000 2500 2500
My [Nm] X 6 14 29 50 77 120 120
My [Nm] X 11 34 60 110 180 260 260
M, [Nm] X 11 34 60 110 180 260 260
Proline
F [NI] X 542 857 1171 2074 3111 X X
My [Nm] X 8 16 29 57 111 X X
My [Nm] X 12 39 73 158 249 X X
M, [Nm] X 12 39 73 158 249 X X
Powerslide
F [N] X 1400 1400-3000 | 1400-3000 3000 3000-4000 X X
My [Nm] X 14 14-65 20-65 65-90 90-140 X X
My [Nm] X 45 63-175 70-175 175-250 250-350 X X
M, [Nm] X 45 63-175 70-175 175-250 | 250-350 X X
Starline
F [N] X 1000 3100 3100 4000-7500 | 4000-7500 X X
My [Nm] X 15 50 62 150 210 X X
My [Nm] X 30 110 160 400 580 X X
M, [Nm] X 30 110 160 400 580 X X
— parada intermedia X O O O @) O X X
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Accionartelos OSP-P10 | OSP-P16 | OSP-P25 | OSP-P32 | OSP-P40 | OSP-P50 | OSP-P63 | OSP-P80
GuiaKF
F[N] X 1000 3100 3100 |4000-7100|4000-7500 X X
My [Nm] X 12 35 44 119 170 X X
My [Nm] X 25 90 133 346 480 X X
M, [Nm] X 25 90 133 346 480 X X
— parada intermedia X O O 0] ] O X X
Guia HD (version para cargas pesadas)
F[N] X X 6000 6000 15000 18000 X X
Mx [Nm] X X 260 285 800 1100 X X
My [Nm] X X 320 475 1100 1400 X X
Mz [Nm] X X 320 475 1100 1400 X
— parada intermedia X X 0] 0O ] O X X
— Médulo de parada intermedia X X O X X X X X
Frenoactivo
Fuerza de sujecion 6 bar
(superficie de frenado seca) [N] X X S0 590 SilE 1400 e 4000
Slideline SL/Proline PL con frenos
Frenoactivo
(sapetice de nado secs) [N X X S2508| 545 [NNESSEN 1200 X X
Zt;:;{g;%i?éiggg fer:)r[N] X X a peticion | a peticion | a peticion apeticion X X
Freno pasivo Multibrake
S EEEAEE AR
(supericie do renado seca) (N] X X 35 | 40 |75 ) L0 |- -
Detector magnético
Versiones con ranuraen T 0}
Versiones ATEX para zonas
con riesgo de explosion
Sistema de medicion de recorrido
SFl-plus inkremental X X 0] 0] O O O O
Valvulas integradas 3/2 WV NO VOE X X 0] 0] ] O a peticion | a peticion
Fijaciones
Tapas de fijacién / Fijacién intermedia 0O 0O 0} 0 0] O O O
Montaje inversor X o) @) 0O @) 0] @) 0
Posicion intermedia del amortiguador X X a peticion | a peticion | a peticion | a peticion X X
Elemento de sujecién / Guia con ranuraen T X 0} 0] 0O 0O O O/X X
Modelos especiales
Sistema neumatico de amortiguacion especial X a peticion | a peticion | a peticion | a peticion | a peticion X X
W x [ o Lol o[ x| x [ x] ~
Cilindro long stroke (carrera max. 41 m) X X X X X 0] O @]
Versiones ATEX para zonas con riesgo de explosion €& O O O 0] ] 0 O O
Cilindro para movimientos sincronizados en
sentido contrario X X X X o X X X
Velocidad alta hasta 30 m/s X a peticion | a peticion | a peticion X X X X
Q = version estandar
A = carreras mas largas a peticion
# = otros margenes de temperatura a peticién

opcional
= auln no esta en el programa

X 0O
[




Ejemplos

i

| |

Ejemplo de activacién para
aplicaciones de fin de carrera
y para arranque desde
posiciones intermedias.

La activacién del cilindro se
realiza mediante dos valvulas
de 3/2 vias (normalmente
abiertas).

La velocidad puede ajustarse
por separado en ambas
direcciones.

EJEMPLOS DE CONTROL PARA OSP-P

=2
| Dz |
21
[z |

AL

Ejemplo de activacion para
aplicaciones de fin de carrera
y para arranque desde
posiciones intermedias.

La activacién se realiza
mediante una valvula de

5/3 vias (posicién central

a presion).

La velocidad puede ajustarse
por separado en ambas
direcciones.

g

k

<l

*

Control de avance rapido/
marcha lenta con freno
neumatico para posicionar con
exactitud a altas velocidades.
Guias adicionales de 3/2 vias
con estranguladores ajustables
instaladas en la salida

de aire de las valvulas de

control estandar del cilindro
permiten una segunda
velocidad de desplazamiento
del émbolo en cada
direccién.

Al alcanzar la velocidad

de marcha lenta se activa

la valvula de freno.

La opcidén “véalvulas VOE
integradas” para el cilindro
OSP-P ofrece una activacion
optima del cilindro.

Las vélvulas VOE permiten
el arranque preciso desde
posiciones intermedias,
donde son posibles las
velocidades de émbolo
uniformes mas bajas.

&)

N[ " e\ ]]

AL
LA

M

"? O I—%

i

La combinacién del cilindro
OSP con el freno pasivo
MULTIBRAKE en este

ejemplo de control permite un
posicionamiento exacto y ofrece
seguridad en caso de fallo del
suministro

de aire comprimido.
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Ejemplos

EJEMPLOS DE APLICACION PARA OSP-P

ORIGA SYSTEM PLUS: los accionamientos lineales sin vastago le ofrecen la maxima

flexibilidad en el montaje.

Gracias a la elevada
capacidad de carga del
émbolo, se pueden admitir
altos momentos de flexién
sin guias adicionales.

El concepto mecéanico de
OSP-P permite movimien-
tos paralelos sincronizados
de dos cilindros.

El carro mévil se utiliza

para compensar las

w desviaciones de paralelismo
en las guias externas.

S
g -—’1

J—
STARLINE

Guia KF

SLIDELINE J’a
POWERSLIDE&%
PROLINE

Guia HD

Las guias integradas ofrecen
caracteristicas de guia
Optimas para aplicaciones
que requieren el mayor
rendimiento, sencillo
montaje, dimensiones
compactas y funcionamiento
libre de mantenimiento.

Aprovechamiento 6ptimo del
sistema mediante aplicacién
de combinaciones de
cilindros multiaxiales

Para informacién mas detallada e instrucciones de montaje dirijase a la persona de

contacto competente de Parker Origa.
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La idea
del sistema
y componentes

ORIGA SYSTEM PLUS -
UNA INNOVACION CON

BASE FIABLE

La consecuente generacién de productos de nuevo desarrollo para accionamientos

lineales se integra facilmente y con precisién en cualquier construccién conforme

a la funcidén y con disefo atractivo.

NUEVO MODULO DE
ACCIONAMIENTO LINEAL

Con la segunda generacién de
accionamientos lineales neuméaticos,
Parker Origa ofrece a los constructores
una nueva “herramienta”.

El conocido cilindro ORIGA se ha

RAILES DE MONTAJE
EN 3 LADOS

Con esta variedad pueden alojarse
todos los médulos de funciones, como
guias, frenos, valvulas, detectores
magnéticos, etc.

Asi también se superan sin

La idea del sistema de adaptacién
también ofrece la base ideal para
complementos especificos del cliente.

Embolos magnéticos de serie para
captacién de la posicién sin contacto
en tres lados del tubo del cilindro.

desarrollado como un actuador lineal

en combinacién con un sistema de guias
y un control de posicionamiento.

Este constituye la base del nuevo
sistema de accionamiento lineal de

gran flexibilidad ORIGA SYSTEM PLUS.
Todas las demads funciones necesarias
deben adaptarse como componentes
modulares. Esta innovacion sustituye

las series anteriores.

problema situaciones de instalacion
complicadas.

Cinta de cubierta externa de acero resistente a la
corrosion y robusto sistema separador en el carro
para la aplicacién en entornos rugosos y sucios.

Cinta selladora interna probada de acero
resistente a la corrosién para mejores
propiedades de sellado con friccion
extremadamente reducida.

Bloqueo comiin para cinta selladora
interna y externa con cubierta.
Todos los tornillos se suministran
inoxidables de forma opcional.

Juntas de émbolo de baja friccion
para propiedades de marcha 6ptimas

El tubo del cilindro optimizado segtin el
analisis FEM ofrece la maxima rigidez con

un peso minimo. Conductos de aire integrados
permiten la conexion de aire por un lado.
Tapa con giro de 90°. Asi se puede elegir

libremente la posicion de la conexion de

aire también con posterioridad.
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Version para salas blancas BASIC GUIDE

certificado segtin DIN EN 1SO 14644-1 Compacta, guia des-
lizante robusta para

cargas intermedias.

Fraunhofer

TESTED'
DEVICE

SLIDELINE

La combinacion
con la guia de
deslizamiento

es necesaria para
cargas mas altas.

POWERSLIDE
Cilindro sin vastago para movimientos Guia de precision
sincronizados en sentido contrario montada sobre

cojinetes ade rodillos
para movimiento uni-
forme o aceleracion
dinamica de masas
mas grandes.

PROLINE

Guia de rodillos
compacta de aluminio
para cargas y
velocidades elevadas.

La nueva construccion de émbolos/
carros permite alturas de instalacion
extremadamente bajas.

STARLINE

Guia de recirculacion
de bolas para cargas
muy elevadas y gran

precision

GUIA KF

Guia de recirculacion
de bolas con las
mismas medidas de
conexion que FESTO
tipo: DGPL-KF

GUIA PARA CARGAS
PESADAS HD

Para las mayores
cargas y precision

Amortiguacion fin de carrera PARADA
ajustable a ambos lados de serie. INTERMEDIA VS
La parada intermedia
Las ranuras tipo cola de milano sirve para la
integradas aportan multiples limitacion de carrera
posibilidades de adaptacion (guias, . sencilla.
detectores magnéticos, etc.) en el VALVULAS VOE
mismo accionamiento. INTEGRADAS
La solucién compacta ; FRENO PASIVO

Los componentes de sistemas lista para conectar neumatlct_)’
modulares se conectan facilmente. para la activacién con reaccion

automatica a la
caida de presion.

’ E ‘ SENSOFLEX SFl-plus FRENO ACTIVO
\_.—._/ Sistema de medicién ) neumatico
de recorrido : para alta precision

* incremental con de la repeticion y
resolucion practica fuerza de sujecion

adicional.

optima del cilindro.
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Los accesorios

VERSIONES Y ACCESORIOS

ADAPTACION EN MUCHAS VARIANTES

SERIE OSP-P

VERSIONES ESTANDAR
OSP-P10 hasta P80

Pagina 15-17

Carro estandar con guia propia interna.

Tapa con conexion de aire con giro
4x90°.

Embolos magnéticos de serie. Perfil
tipo cola de milano para fijacién

de los accesorios y del cilindro.

&
= % .,.m-v'm
£}

VERSION LONG STROKE
Pagina 25-29

Para carreras
extremadamente
largas hasta 41 m max.

OPCIONES DEL
CILINDRO BASICO

VERSION PARA SALAS BLANCAS
Pagina 31-34

Para la aplicacion en
salas blancas,
certificado con el
certificado IPA
(segin DIN EN ISO 14644-1).

La estructura constructiva especial
de este accionamiento lineal permite
la desviacion de las emisiones
técnicamente producidas.

VERSION ATEX
Pagina 35-36

Para la aplicacion
en zonas con peligro
de explosién.

VERSION INOXIDABLE

Para la aplicacién en entornos
constantemente hiumedos
0 mojados. Todos los
tornillos del cilindro
béasico son de acero
inoxidable, calidad A2
(n° material: 1.4301/1.4303).

VERSION PARA VELOCIDAD LENTA

La lubricacién con grasa
especialmente adaptada
garantiza un movimiento
de émbolos especialmente
lento, uniforme y sin
sacudidas en un margen de velocidad de
0,005 a 0,2 mf/s.

Version para velocidad lenta en
combinacién con versién Viton® a
peticién. Es preferible el empleo de

aire comprimido seco.

VERSION VITON®

Aplicacién en entornos
con temperaturas elevadas
0 en areas quimicamente
agresivas.

Todos los elementos de
sellado son de Viton®.
Cintas selladoras: acero resistente
a la corrosion

CONEXION DE AIRE
EN LA PARTE FRONTAL

Pégina 20

Para circunstancias especiales
de instalacién.

—

12

CONEXION DE AIRE POR UN LADO

Pagina 21
Para conexion simplificada de la
manguera y construccién compacta.

=
VALVULAS VOE INTEGRADAS
Pagina 22

La solucién compacta lista para
conectar para la activacién éptima
del cilindro.

CONEXION DUPLEX
Pagina 121

La conexién duplex conecta dos
cilindros OSP-P del mismo tamafio
a una unidad compacta con alta
densidad de potencia.

CONEXION MULTIPLEX
Pagina 122

La conexién multiplex sirve para
la conexién de dos o més cilindros
OSP-P del mismo tamafio.

La orientacion del carro puede
elegirse libremente.
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ACCESORIOS

DETECTOR MAGNETICO
TIPO RST, EST

Pagina 123-129

Para la captacién eléctrica de
posiciones finales e intermedias,
también en zonas con riesgo de
explosién.

ELEMENTOS DE FIJACION
PARA OSP-P10 HASTA P80

CARRO MOVIL
Pagina 103-104

Carro con compensacién de tolerancia
y de paralelismo para el accionamiento
de guias lineales externas.

TAPA DE FIJACION
Pagina 105

Para la fijacién del cilindro
en la parte frontal.

FIJACION INTERMEDIA
Pagina 106

Como apoyo para cilindros grandes
0 para la fijacion del cilindro en
las ranuras tipo cola de milano.

MONTAJE INVERSOR
Pagina 117

Carro adicional para el retorno de la
salida de fuerza en el lado contrario,
p. €j., en caso de ensuciamiento.
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Caracteristicas Datos de la presién en sobrepresion C i I i n d ro S i n

Caracteristicas | Sl’mbolo| Unidad | Observacion 4 t
Generalidades vas ago
Denominacién cilindro sin vastago
Serie OSP-P ¢ 10 80 mm
Modelo de doble efecto con amortiguacioén,

para captacién de la posicién sin contacto
Tipodefijacién ver dibujos acotados OSP
Tipo de conexion rosca e ORIGA
Margen de temperatura (T °C -10 |- otros margenes de temperatura ~ SYSTEM
ambienteyde . °C +80 | - apeticion
temperatura del medio
Peso (masa) kg vertablaabajo
Posicién de montaje cualquiera Serie OSP-P.. f
Medio aire comprimido filtrado, seco =

(otros medios a peticion) | |

Lubricacion lubricacion con grasa continuade fabrica
(lubricacién adicional por neblina

no necesaria) . i
Opcional: grasa para velocidad lenta Versiones estandar:

- . X ¢ de doble efecto con amortiguacion fin
Tubodelcilindro aluminioanodizado de carrera ajustable
Carro (émbolo) aluminio anodizado ® con émbolos magnéticos para captacion
Tapa aluminio lacado cataliticamente / de la posicién sin contacto
_ plastico (P10)
o , - — Cilindro long stroke hasta 41 m
k: Cintas selladoras aceroresistente alacorrosion (véase pagina 25-29)
= | Juntas NBR (opcional: Viton®)
Tornillos acero, galvanizado Versiones especiales:
Opcional: inoxidable e con sistema de amortiguacién
Cubiertas plastico especial neumético (a peticion)
Rascador e Cilindro para salas blancas
Rango de presion P, bar 8 (véase pagina 31-34)
de trabajo e o Version ATEX €x)
(véase pagina 35-36)
FespllesiLel e Tornillos inoxidables
Serie del cilindro Peso (masa) [kg] * Grasa pa'ra velocidad lenta
(cilindro basico) con carrera de O mm por longitudes de carrera * Juntas Viton®
de 100 mm ® Conexion de aire en la parte frontal
OSP-P10 0,087 0,052 ® Conexion de aire por un lado
OSP-P16 0,22 0,1 e Valvulas VOE integradas
OSP-P25 0,65 0,197
OSP-P32 1,44 0,354
OSP-P40 1,95 0,415
OSP-P50 3,53 0,566
OSP-P63 6,41 0,925
OSP-P80 12,46 1,262

Comparacion de tamaios

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

P10 P16 P25 P32 P40 P50 e Tapa con conexion de aire con
giro de 90°

¢ |ongitudes de carrera variables
hasta 6.000 mm,
Versiones long stroke
(850-80 mm) hasta 41 m

Guias véase véase desde la pagina 47
Detector magnético véase desde la pagina 113
Fijaciones y accesorios véase desde la pagina 101
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Cargas, fuerzas
y pares

La eleccién del cilindro y el tamafio

se determina por:

e cargas admisibles por fuerzas y
pares,

¢ rendimiento de amortiguacion
accesible de la amortiguacion fin de
carrera neumatica. Son decisivas las
masas para amortiguar y la velocidad
de fin de carrera al inicio de la
amortiguacion.
(Excepcion: amortiguacion externa
mediante, p. ej., amortiguador
hidraulico)

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento

ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dindmico. Los datos de carga y de pares
se basan en velocidades v < 0,5 m/s.

Para la determinacion de la fuerza
de accién necesaria se deben tener
en cuenta las fuerzas de rozamiento
especificas para la aplicacion

o dependientes de la carga.

Diagrama de amortiguacion

Tome como base las masas en
movimiento esperadas y lea la velocidad
admisible al inicio de la amortiguacién.
De forma alternativa, tome la
velocidad deseada y determine

el tamafio necesario del cilindro
dependiendo de la masa.

Tenga en cuenta que la Velocidad del
émbolo al inicio de la amortiguacion
es normalmente la velocidad media
multiplicada por 1,5. Esta velocidad
cerca de la posicion final es lo Unico
que determina la seleccién.

M=F .|

La distancia | para el
calculo de los momentos
de flexién se refiere

al eje intermedio del
accionamiento lineal.

Serie del Fuerza de accion| Fuerza de accion Pares max. Carga max. | Carrera
cilindro tedrica efectiva F, Mx My |Mz |Fz de amorti
guacion
[mm @] 6 bar [N] 6 bar [N] [Nm] [[Nm] |[Nm] | [N] [mm]
OSP-P10 |47 32 0,2 |1 0,3 120 25*
OSP-P16 | 120 78 0,45 |4 0,5 | 120 11
OSP-P25 |295 250 15 (15 |3 300 17
OSP-P32 483 420 3 30 |5 450 20
OSP-P40 |754 640 6 60 |8 750 27
OSP-P50 [1.178 1.000 10 [115 )15 [1.200 30
OSP-P63 [1.870 1.550 12 1200 |24 |1.650 32
OSP-P80 |3.016 2.600 24 |360 |48 |2.400 39

* Para la amortiguacion fin de carrera se utiliza un elemento de goma (no ajustable).
Atencion: para alcanzar la posicion final absoluta y para deformar
totalmente el elemento de goma es necesaria una Ap de 4 bar.

[m/s]
5
5 3
Ts 2
[ONNS)

5 ©
@ @ 1
et
8E 05
iz 04
Es 03
E o 0,2
Bk
5 01

[
™~ NN
L NN
N~ 020 N0 SNN
NN NN
\\ \\3‘9 PN 080
N AN
SN TN ~ SN
O70 N \\ ™. %\
01 020305 1 2 3 5 10 203050 100 3005001000 [kg]

Aplicacién horizontal, presion p = 6 bar

*

o de la carcasa del freno.

Masa a amortiguar®

Al usar cilindros con guias o frenos hay que tener en cuenta la masa del carro de guia

Si se sobrepasan los valores limite admisibles, debera o bien preparar
amortiguadores adicionales en el area del centro de gravedad de la masa o bien
consultarnos acerca de nuestro sistema de amortiguacion especial neumatico.
Estaremos encantados de asesorarle respecto a su caso en concreto.
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Distancia entre apoyos admisible: OSP-P10-P32

——
o o
k .. k
FIN]A
500
D32
400 \\\
L
5 300 D25
©
© \ \
200
D16 \\\\ \\\\
100 AN AN
D10 \\\\\ \\\\\\
05 1,0 1,5 2,0 2,5 k[m]

Distancia k

Distancia entre apoyos admisible: OSP - P40 - P80

FINTA
2600
2400
2200
2000
18001—p 63
1600

1400

1200 | \ N
1000 ‘ \ N
800—=D 40 \ \\

N
600 N <
400 AN \\ \\ \
200 ST S

— |

Carga F

02040608 1 1,214161,8 2 22242628 3 3,2 3,436 k[m]

Distancia k
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Carga de fijacion intermedia

Para evitar flexiones demasiado fuertes
y oscilaciones del tubo del cilindro
son necesarias fijaciones intermedias
a partir de determinadas longitudes
de carrera. Los diagramas muestran
las distancias entre apoyos méaximas
posibles dependiendo de la carga.

Es admisible una deformacién de méx.
0,5 mm de flexion entre los apoyos.
Las fijaciones intermedias se conectan
en el perfil tipo cola de milano del
tubo del cilindro. También pueden
admitir fuerzas axiales. Para tipos

y dimensiones, véase 106.



Carrera del cilindro
y medida muerta A

e Longitudes de carrera de libre eleccién

Medidas de montaje del cilindro basico OSP-P10

C
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm. e
e Carreras mas largas a peticion. s o |
Ll
Carrera + 2 x A
Cilindro tandem
Dos émbolos montados, la medida “Z” *
es de libre eleccién (tenga en cuenta X Carrera
la medida minima Zin). Ay z
* Longitudes de carrera de libre eleccion [V og|[eo Vod] EERECHCER R
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm. 5 .
e Carreras mas largas a peticion Carrera+ 2 x A+ Z
¢ La longitud de la carrera para pedir
resulta de la carrera mas la medida Z.
Tenga en cuenta que: Tapa con conexién de aire
para evitar la activacion multiple de SerieOSP-P10
los detectores magnéticos, el émbolo
adicional no esta equipado con imanes.
H I
* Embolo con iméan © ‘
j || <o o) e
] Y - =
= —=0 — "
] &/ o :
w N
[}
| E
B c
Carro
Serie OSP-P10
J
X
L
S R Y
i ! N
l @< U die ®
e fﬁ ( ~
Tabla de medidas [mm]
Seriedel |A B |C |D [(E |G |H (I |J |K |L (M [N [P [R |S (W |X |Y |Zy,|CF|EM |EN [FB |FH |ZZ
cilindro
OSP-P10 |445(12 |19 |M5 |12 [M3 |5 |6 |60 |85 |22 [22,5(17,5[105(34 |16 (225 |31 |M3 |64 |32 (95 (2 |17 |17 |6
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Medidas de montaje del cilindro basico OSP - P16-P80

C
A arrera ﬁ= A
L ] ! = ] Y
= -
«! ~A
Carrera + 2 x A 2
* Carrera
;\ z z A

Carrera+2xA+2Z

Tapa con conexion de aire con giro4 x90°

Serie OSP-P16 hastaP32

BY

BW

Conexion de aire D

Carrera del cilindro
y medida muerta A

¢ |ongitudes de carrera de libre eleccién
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.
e Carreras mas largas a peticion

Cilindro tandem

Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccion (tenga en cuenta
la medida minima Zyp).

e Longitudes de carrera de libre eleccién
de hasta 6.000 mm en pasos de 1 mm.

o Carreras mas largas a peticion

¢ La longitud de la carrera para pedir
resulta de la carrera mas la medida Z.

Tenga en cuenta que:

para evitar la activacion maltiple de

los detectores magnéticos, el émbolo
adicional no esta equipado con imanes.

* Embolo con iméan

I ) =
5 o] 214} [ 1
S|lo| g L————
) { =
L
B
Tornillo de amortiguacion
Tapa con conexion de aire con giro 4 x 90° Carro
Serie OSP -P40 hasta P80 Serie OSP-P16 hasta P80
BY J s
BW, ‘
| Conexién de aire D c T 1 ] §¢
I ) &— jiiiitiii l 7
1 — { é X
& o GG ——— o1 ol w ,J‘», Y x 22
% B 15y EE—1 'z \ Q ‘
m w + T i
B GxH 1 1 ! =
Tornillo de amortiguacion E - -
Tabla de medidas [mm]
Serie del A |B |C (D |E|G ([H |l |J (K [M |0 |S [V [X |Y |Zy,|BW |BX |BY [CF |EN |FB |FH |ZZ
cilindro
OSP-P16 65 |14 [30 [M5 [18|M3 |9 |55 |69 |15 |23 |33,2/22 |16,5(36 |M4 |81 |10,8]|18]284|38 |3 |30 |27,2|7
0SP-P25 100[22 |41 |G18|27|M5 |15 |9 [117(215|31 |47 |33 [25 |65 |Mb [128 17522 |40 |525[3,6 [40 [39,5(8
0SP-P32 125(25,5|52 |Gl/4|36|M6 |15 |11,5]152(285|38 |59 [36 [27 |90 |[M6 [170 |20,5| 2,5 [44 |66,5(55 |52 |51,7|10
0SP-P40 150128 |69 |Gl/4|54|M6 |15 |12 |152|34 |44 |72 |36 |27 |90 |M6 [212|21 |3 |54 |785|75 |62 |63 |10
0SP-P50 175133 |87 |Gl/4|70| M6 |15 |14,5/200(43 |49 |86 |36 |27 |110 |M6 |251 |27 |- |B9 [925|11 |76 |77 |10
0SP-P63 215(38 (106 [G3/8 |78 | M8 |21 |14,5(256|54 |63 |107|50 |34 (140 |M8 |313 |30 |- |64 |117]12 |9 |9 |16
0SP-P80 260(47 (132 |G1/2 96| M10 |25 |22 (34867 |80 |133|52 |36 (190 |M10|384|375|- |73 |147]16,5|122]|122 |20
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Conexion de aire
en la parte frontal

En lugar de la tapa estandar con giro,
en muchos casos es adecuado o nece-
sario colocar una conexién de aire en

la parte frontal. Girando la tapa

4 x 90° se puede seleccionar la posi-

cién necesaria del tornillo de amorti-

Serie OSP-P16 hasta P32

Conexién de aire D

L — )
guacion.
Entrega por pares. i O| w
S ' &
=t B Tornillo de GxH
'&' "'"’1 T amortilguacién
L & "
¥
Serie OSP-P40 hasta P80
GxH
oy Iy 1 O |
= —————~- \ —& O w I -
] ] E X '
) m
~_BW Tornillo de Conexion de aire D
amortiguacion
C
Tabla de medidas [mm]
Seriedel B Cc D E G H BX BW
cilindro
OSP-P16 14 30 M5 18 M3 9 1,8 10,8
OSP-P25 22 41 G1/8 27 M5 15 2,2 17,5
OSP-P32 25,5 b2 Gl/4 36 M6 15 2,5 20,5
OSP-P40 28 69 Gl/4 54 M6 15 3 21
OSP-P50 33 87 Gl/4 70 M6 15 - 27
OSP-P63 38 106 G3/8 78 M8 21 - 30
OSP-P80 47 132 G1/2 96 M10 25 - 37,5




Serie OSP-P16 Conexion de aire por un lado

Por motivos de ahorro de espacio,
montaje simplificado o por la naturale-
za del proceso, existe la posibilidad de
1 Tornillo de colocar ambas conexiones de aire en
amortiguacion .

‘ \F un solo lado de la tapa. El suministro

‘ J de aire se realiza mediante canales
internos (OSP-P25 hasta P80) o
mediante una regleta de distribucién
BW BW 513 externa adaptada (OSP-P16).

B Conexion de aire D FG
|-

i

2N/ WaY
7

FA/FB

BX

BX

I
EC

Las tapas con la conexion de aire
| S-S i Q FE .
S — — - por un lado no pueden girarse.
e ; 1

J o [©) [0 o

H

Conexion de aire D

FL

Serie OSP-P25

Tenga en cuenta que:

Conexién de aire D en la combinaciéon del OSP-P16
con conexion de aire por un lado

y el montaje inversor, por motivos
de espacio sélo se pueden utilizar
detectores magnéticos RS en lugar

EN1
X@[ﬁ
|

—

N‘ >< ) / é? de la regleta de distribucion.
zZ m
w 19 Tornillo de
BWI amortiguacion
B

* Versiones de la posicion de las conexiones de aire: 1 =>102 => 2.
La conexién que no se utilice debe cerrarse.

Serie OSP-P32 hasta P80

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

OSP-P40 hasta P80 OSP-P32

4, Conexién de aire D _GxH

ELAAE t\@ |
E \*, ————\ e 7774}7

B ] ' /@ |

e
I2 Tornillo de E
BW amortiguacion c
B

Tabla de medidas [mm]
Serie del B c D E G H 1 [ BX |BW [EN EN, |EN, [FA FB [FC |FE |FG |[FL FN
cilindro
OSP-P16 14 |30 |[M5 (18 |M3 |9 55 |- 1,8 |10,8 |3 - - 12,6 [12,6 |4 27 |21 |36 |-
OSP-P25 22 |41 |G1/8 |27 |M5 |15 |9 - 2,2 |17,5 |- 3,6 |39 |- - - - - - -
OSP-P32 255(52 |[G1/8 |36 |M6 |15 |12,2 |10,5 (- 20,5 |- - - - - - - - - 15,2
OSP-P40 28 69 |G1/8 |54 M6 15 |12 12 - 21 - - - - - - - - - 17
OSP-P50 33 87 |Gl/4 |70 M6 15 145 (14,5 |- 27 - - - - - - - - - 22
OSP-P63 38 106 |G3/8 |78 M8 21 16,5 [ 13,5 |- 30 - - - - - - - - - 25
OSP-P80 47 |132 |Gl/2 (96 |M10 |25 |22 17 |- 37,5 |- - - - - - - - - 34,5
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Valvulas VOE de
3/2 vias integradas

Como solucién compacta lista para
conectar a la activacién 6ptima del
cilindro OSP-P se pueden instalar val-
vulas integradas de 3/2 vias en lugar
de la tapa estandar.

Estas hacen que el cilindro se posi-
cione facilmente y asi posibilita las
velocidades del émbolo mas bajas y
uniformes.

Se utilizan sobre todo en los procesos
de produccién y de automatizacion
que deben ser controlados de forma
racional e inmediata.

Caracteristicas:

e solucién compacta lista para conectar

e distintas posibilidades de conexién:
conexion de aire de libre eleccion
mediante valvulas VOE giratorias,
conexion de aire con giro 4 x 90 °,
solenoide giratorio 4 x 90 °, valvula
servopilotada con giro de 180 °

e alta velocidad del émbolo realizable
mediante méx. 3 orificios de salida
de aire

¢ sin esfuerzo de montaje

® sin uniones roscadas

e sin fugas

e activacion 6ptima del cilindro OSP-P

e buenas caracteristicas
de posicionamiento

e indicador de funcionamiento integrado

e estrangulador-silenciador instalado en
la salida del aire

e accionamiento manual auxiliar
(enclavable)

® amortiguacion fin de carrera ajustable

e equipable (jtenga en cuenta la longitud
total del cilindro!)

Valvulas VOE de 3/2 vias integradas para OSP-P25, P32, P40, e P50

Caracteristicas de las valvulas VOE de 3/2 vias

Denominacion

Vélvula de 3/2 vias con retroceso por muelle

2 (A) 2 (A)
Simbolos DN M N
1(P) 5@) 1(P) 7é;?f(ﬁ)
Tipo VOE-25 VOE-32 VOE-40 VOE-50
Tipo de accionamiento eléctrico

Posicién basica

P — A abierto, R cerrado

Modelo

valvula de asiento, sin solapamiento

Tipo de fijacién

integrada en la tapa del cilindro

Posicion de montaje cualquiera

Conexion G1/8 Gl/4 G 3/8 G 3/8
Temperatura de -10°C a +50°C *

Rango de presién 2-8 bar

de trabajo

Tensién nominal 24V CC / 230V CA, 50 Hz
Consumo de potencia 2,5W / 6 VA

Duracién de la 100%

conexion relativa

Tipo de proteccion

IP 65 DIN 40050

22

* otros margenes de temperatura a peticién




Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Dimensiones de las valvulas VOE OSP-P25 y P32

Estrangulador-silenciador
integrado en valvula VO

|levie

i 3 -
H S o qt L/’%@
vi7 Vs Ty RS
V15
BV
ve 1(P) %12
r"s— | a =
Y I Y >
; Y
i e e R
250 —
_ oV ]
Egz;g::)ar; del Enchufe girado 180° T;@i 1 }”7”1 =
estrangulador- i L L |
silenciador | T
| i+ 44
:
U
*Tapa de la conexion de aire con giro 4x90°
Tablade medidas [mm]
Seriedel AV BV |C Cv |DbV V1 V2 (V3 |v4 (V5 vg8 (V9 |vVi0 |vV11 |V12 |V1i3 |V14 |V15 |V16 |V17 | V18 | V19
cilindro
OSP-P25 115 |37 |41 |47 |[G1/8|11 [46 [90,5|22 |30 |18,5(32,5|2,5 |3,3 [18,5(26,5 (20,5 |24 4 14 G1/8
OSP-P32 139 [39,5|52 |58 |Gl/4|20,5(46 |96 (22 |32 |20,5|34,7 |6 5 20,5132 (26 (32 |7,5 |6 18 Gl/4
Dimensiones de las valvulas VOE OSP-P40 y P50
AV
V2 V1
[ o [ o |
i
?;’# o Fmr—r— e —————-
t
vo BV
,_% Ve V12
i 1(P) | N
DV =
Il Il >
1 ) " ) ] 1o
E e e e T S == TP T
— ! CH|

Posicion

Enchufe girado 180°

opcional del
estrangulador-
silenciador
Estrangulador-silenciador o
integrado en valvulaVo > i
Hrr e 1
HH >
viz V16 74(9
V15 !
— *Tapa de la conexion de aire con giro 4x90°
Tabla de medidas [mm]
Seriedel AV |BV |C Cv (Dv |v1 |v2 (V3 (v4 |V5 |v6 |V7 (v8 |v9 |V10 |v11l |V12 |V13 |V14 |V15 |V16 [V17 |V18 |V19
cilindro
0OSP-P40 170|148 [69 [81 |[G3/8|24 |46 |103 [22 |33 |[M5 |6,7 [24 |42 |8,3 |83 |24 |39 |42 |32 |75 |6 18 |[Gl/4
OSP-P50 190 (48 |87 (82 |[G3/8|24 |46 |102 (22 |33 |M5 |4,5 (24 |42 |12,2|12,2|24 |38 |44 |32 |7,5 |6 18 |Gl/4
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Datos para el pedido de cilindros basicos

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23| 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 o|o 0
@ del émbolo Longitud Carro Carros guia Sistemade

dela X adicionales medicion
10 carrera 0 sin
— 0 |sin 0 |sin
16 Datosen mm 1 | Carromévil —
25 (cincodigitos) X [SFI 0,1mm
Y [SFI 1mm
32
40 T 2 o I
ornillos Amortiguacién
50 0 | estandar 0 | estandar
63 1 | inoxidable 1 max. carrerade
80 amortiguacién®

D No es posible viton con VOE.

Embolo o carro Lubricacién Posicion de latapa Guias/ Tiras de
. . S Frenos/ recubrimiento
0 | esténdar 0 | esténdar 0 | L+R 07=frontal Montaje inversor Canal paracables
1 | tdndem 1 | velocidad lenta?? 1 [ L+R 90°=abajo 0 |sin 0 | estandar
2 | L+R 180°=detras A Frenos Activo AB 1 | Canal paracables
3 | L+R270°=arriba ?25-80 2 Canal paracables
Conexién deaire Juntas 4 | L 90°=abajo | Montaieinversor bilateral
0 | estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=frontal @16-80 X sintirasde
o 4 recubrimiento
1 | enlaportefrontal 1 [ Viton®V e ;%ﬁ?f_dftfs N Conexiénduplex
=Tronta ©25,32,40,50
2 p°'“”'ad‘(’j , 6 | L 270°=arriba
(nose puedegirar) R 0°=frontal
3 a:aldzqmehrd?esttérlldar 7 | L 0°=frontal
aladerechafronta R 90° =abajo
4 | aladerechaestandar 8 | L 180° detras Posicion de la tapa
alaizquierdafrontal R 90°=abajo (Alojamiento de la
A | Valvulas de 3/2 vias 5 L 270 —arrioa conexién de aire) ;.
VOE24V= R O"—a?)ajo 180°  arriba
#25,32,40,50 270° detras\ v en laporte
A | L 0°=frontal . o
B | Valvulas de 3/2 vias R 180" - dotris arriba = 4 frontal
VOE230V~/110V= 180° "N (o
©25,32,40, 50 B | L 90°=abajo detrés \ g fro?]tal
R 180°=detra BE
C | Valvulasde 3/2 vias e e R 90°
VOE 48V = C |L270°=arriba enlaporte T %0 abajo
025,32, 40,50 R 180°= detras frontal A frontal .
90° Lado del cilindro
E | Valvulasde 3/2vias D | L O°=frontal abajo R
VOE 110V~ R 270°=arriba - (a la derecha)
#25,32,40,50 E | L 90°=abajo Lado del cilindro
R 270°=arriba . L .
(a la izquierda)
F [ L180°=detras
R 270°=arriba

2 Combinacién “lubricacion basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
$"Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguacion max." no combinable.

Accesorios: pedir por separado

Denominacion para mas informacion, véase la hoja
Tapadefijacién Pagina 105

Fijacion intermedia Pagina 106

Elementode sujecion Paginal18

GuiaconranuraenT Paginal19

Carril de conexion Pagina 120

Conexién multiplex Pagina 122

Detector magnético Pagina 123-126
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Caracteristicas

Datos de la presion en sobrepresion

Caracteristicas

|Simbo|o| Unidad |

Observacion

Aligemeines

Denominacion

cilindro sin vastago

Serie OSP-P

Modelo de doble efecto con amortiguacioén,
para captacién de la posicién sin contacto

Tipodefijacion verdibujos acotados

Tipode conexién rosca

Margen de temperatura |T °C +10| - otros margenes de temperatura

ambienteyde T °C +40| apeticién

max

temperatura del medio

Peso (masa) kg

ver tablaabajo

Posicién de montaje

vertical, horizontal
émbolo arriba o abajo)

Medo aire comprimido filtrado, seco
(otros medios a peticion)
Lubricacion lubricacion con grasa continuade fabrica

(lubricacion adicional por neblina
no necesaria) _
Opcional: grasa paravelocidad lenta

Tubodelcilindro

aluminio anodizado

Carro aluminio anodizado
(émbolo)
Tapa aluminioanodizado

g Cintas selladoras aceroresistentealacorrosién

§ Juntas NBR (opcional: Viton®)
Tornillos acero, galvanizado

Opcional: inoxidable

Cubiertas pléastico
Rascador

Rango de presién Pmax bar 8

de trabajo

velocidad max. v m/s 2

Peso (masa) [kg]l

Serie del cilindro

Peso (masa) [kgl

(cilindro basico) con carrera de O mm por longitudes de carrera
de 100 mm
OSP-P50LS 3,53 0,566
OSP-P63LS 6,41 0,925
OSP-P80OLS 12,46 1,262
Comparacion de tamaios
P50 P63 P80

Detector magnético véase desde la pagina 123

Accesorios véase desde la pagina 101

25

Cilindro
Long-Stroke

para carreras hasta 41 m
@ 50-80 mm

OoSP

Serie OSP-P..LS | |

Versiones estandar:
e de doble efecto con amortiguacion
fin de carrera ajustable

® con émbolos magnéticos para
captacion de la posicién sin contacto

Versiones especiales:
e Tornillos inoxidables

e Grasa para velocidad lenta
e Juntas Viton®

Opciones:
e Sistema de medicion SFl-plus

e Frenos Activos AB..




Cargas, fuerzas
y pares

La eleccién del cilindro y el tamafio

se determina por:
e cargas admisibles por fuerzas y
pares,

e rendimiento de amortiguacion
accesible de la amortiguacién fin
de carrera neumatica. Son decisivas
las masas para amortiguar y la
velocidad de fin de carrera al inicio
de la amortiguacion.
(Excepcién: amortiguacion externa
mediante, p. ej., amortiguador
hidraulico).

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento ligero
y sin sacudidas, que tampoco deben ex-
cederse en el funcionamiento dindmico.
Los datos de carga y de pares se basan
en velocidades v < 0,5 m/s.

Para la determinacion de la fuerza

de accién necesaria se deben tener

en cuenta las fuerzas de rozamiento
especificas para la aplicacién o depen-
dientes de la carga.

Diagrama de amortiguacion

Tome como base las masas en movi-
miento esperadas y lea la velocidad
admisible al inicio de la amortigua-
cion.

De forma alternativa, tome la veloci-
dad deseada y determine el tamafio
necesario del cilindro dependiendo de
la masa.

Tenga en cuenta que la Velocidad del
émbolo al inicio de la amortiguacion
es normalmente la velocidad media
multiplicada por 1,5. Esta velocidad
cerca de la posicion final es lo Unico
que determina la seleccién.

M=F .|
La distancia | para el
célculo de los momentos
de flexién se refiere

al eje intermedio del
accionamiento lineal.

Serie del- Fuerza de Fuerza de Pares max. Cargamax. | Carrera
cilindro accion tedrica | accién efectiva F, |Mx | My Mz Fz de amorti
guacion
[mm @] 6 bar [N] 6 bar [N] [Nm] |[Nm] | [Nm] | [N] [mm]
OSP-P50LS 1178 1000 10 115 |15 |1200 30
OSP-P63LS | 1870 1550 12 1200 |24 |1650 32
OSP-P80LS | 3016 2600 24 360 |48 | 2400 39
[m/s] A

2 5

Xe} 4

5 3

3 S 2 ~ N

% g 1 050:\\

g2 N

% g 8'2 \\080

x © ’ N

T ® 0,3

= g 02 NN

SE o1 -

25 1 2 3 5 10 2030 50 100 200 5001000 [kg]

Aplicacién horizontal, presién p = 6 bar

Masa a amortiguar*®

* Al usar cilindros con guias o frenos hay que tener en cuenta la masa del carro de guia

o de la carcasa del freno.

Si se sobrepasan los valores limite admisibles, debera o bien preparar
amortiguadores adicionales en el area del centro de gravedad de la masa o bien
consultarnos acerca de nuestro sistema de amortiguacion especial neumatico.

Estaremos encantados de asesorarle respecto a su caso en concreto.
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Medidas de montaje del cilindro basico OSP - P50 LS hasta P8OLS

Carrera del cilindro
y medida muerta A
¢ |ongitudes de carrera de libre

eleccién de hasta 41.000 mm
en pasos de 1 mm.

- A - Carrera - A
Il I o I =
= NI B
<
Carrera+ 2 x A OQJ - / 2
- 5 Cilindro tandem
Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccion (tenga en cuenta
la medida minima Z,;,).
e |Longitudes de carrera de libre
Cilindrotandem eleccién de hasta 41.000 mm
en pasos de 1 mm.
¢ La longitud de la carrera para pedir
resulta de la carrera mas la medida Z.
* Carrera
;\ 5 ; A Tenga en cuenta que:
\ para evitar la activacion maltiple de los
N | — 1 1 U < detectores magnéticos, el émbolo adicio-
E’7 - | nal no esta equipado con imanes.
Carrera+ 2 xA+Z
* Embolo con iméan
Carro
Serie OSP-P50LS hasta P80OLS
ABW‘ J
‘| o Conexion de aire D c
-~ I —— !
. {
l 2 L/ P4 Py N e
Lu" 4 Q/ \5 u"" A 10 g I ]
L N
S =——ay) B A X
= = Y s Y xzz
B GXH= ‘ ‘ ; _
Tornillo de amortiguacién | — —
<L> y—h’ﬁ&—}j >
Nota: No se pueden girar las tapas!
Tabla de medidas [mm]
Seriedel [A B |C D E G H | J K M S v X Y Z. |BW [CF |[EN |FB |FH |ZZ
cilindro
OSP-P50LS |200 |58 |87 |[G1/4{70 |M6 |15 |39,5(200 (43 (49 (36 |27 |110 |M6 (251 |52 (92,5(10 |76 |77 |10
0SP-P63LS |250 |73 [106 [G3/8|78 |M8 |21 49,5256 (54 (63 |50 |34 |[140 (M8 |313 |65 |[117 |12 |96 |96 |16
OSP-P80LS |295 (82 132 [G1/2(96 |M10 |25 |57 (348 (67 |80 |52 |36 |190 [M10 [384 [72,5|147 |16,5|122 |122 |20
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Accionamiento lineal
Accesorios

@ 50-80 mm
Fijaciones
intermedias E1, E1L

oSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

para accionamiento lineal
e Serie OSP-P..LS

Nota para tipo Typ E1 und E1L

(P50LS - P80LS):

El montaje de las fijaciones interme-
dias también es posible en la parte
inferior del cilindro. Para ello, tenga en
cuenta que la distancia hasta el centro
del cilindro es distinta..

Para fijar el cilindro long stroke se
necesita un soporte intermedio modelo
E1 (rodamiento fijo) y en funcién de

la longitud de carrera + carga el E1L
adicional (rodamiento flotante).

Anchura de apoyo admisible, véase
diagrama.

Versién resistente a la corrosion a
peticion.

Anchura de apoyo admisible: OSP - P50LS hasta P80OLS

: :

FINIA
2600

D 80

2400
2200

2000

1800

D63

1600

1400

D 50

1200
1000

Carga F

\

800

AN
N

N

600

N

400
200

~

~

e

N

_

N
I~

Distancia entre apoyos k

02040608 1 12141618 2 22242628 3 3,2 3,436 kV[m]

Serie OSP-P50LS hasta P8OLS: Typ E1, E1L
(fijacién desde arriba / abajo mediante orificios pasantes)

DQ

I - - - _
a T K
\‘\ \‘ Zl | O [k <
i I Ww| w| w -
o il
DP A 77]7 DK
DM
DN
Tabla de medidas [mm] Serie OSP-P50LS hasta P80OLS
Serie R U AF DF | DH DK (DM |DN | DO |DP
OSP-P50LS | M6 | 7 48 |40 71 34 |59 |67 |45 |60
OSP-P63LS | M8 |9 57 |47,5|91 44 |73 |83 |45 |65
OSP-P80OLS | M10 | 11 72 60 111,5(63 |97 |112|55 |80
Serie DQ |DR |[DT |EF [EM |EN |EQ |N.°ident. N.°ident.
TypE1l TypEI1L
Rodamiento | Rodamiento
fijo flotante
OSP-P50LS |52 |10 (11|64 |45 |72 |57 |20163FIL 21352FIL
OSP-P63LS |63 |12 |16 |79 |53,5(89 |69 [20452FIL 21353FIL
OSP-P80OLS |81 |15 [25|103|66 |118|87 |20482FIL 21354FIL
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido — Cilindro long stroke

Nota:

El ensamblaje y la puesta en marcha del cilindro long stroke se realiza in situ por el personal especializado de ORIGA.
Para informacién mas precisa y detalles sobre los datos de pedido e instalacion dirijase al ingeniero consultor

autorizado o a su distribuidor.

Accesorios: pedir por separado

Denominacion para mas informacion, véase la hoja de
Carro movil Pagina 104

Tapadefijacién Pagina 105

Fijaciones intermedias Pagina 28

Elementodesujecion Paginall7

Elementodesujecion Paginall8

GuiaconranuraenT Pagina119

Carril de conexién Pagina 120

Detector magnético Pagina 123-126

Canaleta paracable Pagina 130
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Caracteristicas

Datos de la presion en sobrepresion

Caracteristicas

| Simbolo | Unidad |

Observacion

Generalidades

Denominacién

cilindro sin vastago

Serie

0SP-P

Modelo

de doble efecto con amortiguacion,
para captacién de la posicion sin
contacto

Tipodefijacién

ver dibujos acotados

Tipo de conexion rosca

Margen de temperatura |T °C -10 - otros méargenesdetemperatura
ambienteydelmedio [T . °C +80 apeticion

Peso (masa) kg vertablasiguiente

Posicién de montaje

cualquiera

Medio aire comprimido filtrado, seco
(otros medios a peticién)
Lubricacién lubricacién con grasacontinuadefabrica

(lubricacién adicional por neblina
no necesaria) ‘
Opcional: grasa paravelocidad lenta

Tubodel cilindro

aluminioanodizado

Carro (émbolo)

aluminio anodizado

Tapa aluminio lacado cataliticamente
< |Cintasselladoras aceroresistente alacorrosion
% Juntas NBR (opcional: Viton®)
= |Tornillos acero inoxidable

Cubiertas aluminio anodizado

Soporte inferior plastico
Rango de presion Prax bar 8
de trabajo *

* Datos de la presién en sobrepresién
Peso (masa) [kgl
Seriedel cilindro Peso (masa) [kg

(cilindro basico) con carrereade0Omm

por longitud de carrerade 100 mm

OSP-P16 0,22 0,1
OSP-P25 0,65 0,197
OSP-P32 1,44 0,354

Comparacion de tamaiios

P16 P25

Detector magnético véase a partir de pagina 123
Fijaciones y accesorios véase pagina 101 hasta 122
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Cilindro de

sala blanca
g16 -32 mm

Cilindro sin vastago
certificado segun
DIN EN ISO 14644-1

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Versiones estandar:

e de doble efecto con amortiguacion
fin de carreraajustable

e con émbolos magnéticos para
captacion de la posicion sin contacto

e Tornillos inoxidables

Versiones especiales:

e grasa paravelocidad lenta
¢ Juntas Viton®

Serie OSP-P..

! inf

Caracteristicas:

e idoneidad para sala blanca
Clase I1SO 4 parav_=0,14 m/s
Clase ISO 5 parav_= 0,5 m/s

e adecuado para velocidad lenta libre
de “stick-slip” hasta v,,;,, = 0,005 m/s

¢ |ongitudes de carrera de libre
eleccién hasta 1.200 mm
(carreras mas largas a peticion)

¢ unidad de accionamiento libre de
mantenimiento

e ahorro de espacio con las mismas
fuerzas de accién en ambas direcciones

e recepcion de fuerza directa con guia
del émbolo integrada para alojar
cargas mayores




Certificado

El cilindro sin vastago, especialmente
desarrollado para salas blancas, es un
perfeccionamiento consecuente del
Parker Origa SYSTEMS PLUS y ha sido
certificado como el primer cilindro para
salas blancas con el certificado IPA
(criterios de comprobacion segiin DIN EN
ISO 14644-1).

EE  Fraunhofer

3]
TESTED
DEVILCE

Linearantrieb OSP-P25
Report No. HO 0305-291

IPA Qualification Certificate

Funcion:

o Esquema del funcionamiento
Los cilindros para salas blancas

de ORIGA SYSTEM PLUS (OSP-P)
se diferencian de los cilindros sin
vastago estandar en la estructura,
ya que entre la cinta selladora de
acero interna y externa se conecta
un tubo para efectuar vacio. Para
generar vacio es necesaria una
capacidad de aspiraciéon de

aprox. 4 m3/h.

Asi, se recoge un méaximo de las
emisiones técnicamente producidas

del interior del cilindro, incluida
la guia de deslizamiento, y pueden Cargas, fuerzas, pares

desviarse en el fondo intermedio
Fz

Mx=F « |

My=F « |

Mz=F « |
Serie del | Fuerza de accion | Max. par Max. carga | Carrera de
cilindro efectiva amortiguacion
[mm @] con6 bar[N] |Mx[Nm] |My[Nm] |Mz[Nm] | Fz[NI] [mm]
OSP-P16 |78 0,45 4 0,5 120 11
OSP-P25 | 250 1,5 15 3,0 300 17
OSP-P32 |420 3,0 30 5,0 450 20

Los datos de carga y de pares se basan en velocidades dev<0,2 m/s.
La tabla muestra los valores maximos admisibles en un funcionamiento ligero
y sin sacudidas, que tampoco deben excederse en el funcionamiento dinamico.
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Dimensiones [mm]

Carrera

Ol a
(0] i L& \
Eg === > et
@ 59 ~
!
B Carrera + 2 x A _ FB ;’
Conexién de baja presion
Diédmetro interior T
- BY Cil. 016= 4 mm s _
Cil. @25= 6mm
Y o« Cil.@32=6mm
% | | ‘
> @ @ 1 ‘ «
: ‘ RE E T @ ®
Y S NIy i 4}
i s, L =15 o LI.I‘ T
£ ~y & ©) | ®
[ GxH ‘
W Tornillo de amortiguacion ‘ E
B -]
= Conexién de aire D - C .
== —== Nota:
li ‘ i ‘$_ \ ilas tapas no pueden girarse!
,7,4', ,,,,, o>
X
- J -
Tabla de medidas [mm]
Cil. Serie A B Cc D E G H | J K M (o} S
OSP-P16 65 14 30 M5 18 M3 9 5,5 69 15 25 31 24
OSP-P25 100 22 41 G1/8 27 M5 15 9 117 21,5 33 48,5 |35
OSP-P32 125 25,5 |52 Gl/4 |36 M6 15 11,5 |[152 28,5 |40 53,6 |38
Cil. Serie T v X Y BW BX BY CF EN FB FH GP Y44
OSP-P16 29,6 |[16,5 |36 M4 10,8 [1,8 28,5 |40 3 30 27,2 25,7 |7
OSP-P25 40,6 |25 65 M5 17,5 (2,2 40,5 |54,5 |3,6 40 39,5 |41
OSP-P32 45 27 90 M6 20,5 2,5 47, 68,5 |[5,5 52 51,7 |46,2 |10
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Datos para el pedido cilindros basicos - cilindros para salas blancas

D Combinacién de “lubricacién bésica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.

2 Datos en mm (cinco digitos) méx. longitud de la carrera 1.200 mm, carreras més largas a peticion.

Accesorios: pedir por separado

Conexiéndeaire Juntas
7 | tapasalablanca estandar (NBR)
Viton®V

1-4 5+6 7 10 11 17 18 19 21 23|24
OSPP | 25 4 0 1 0 0 0 o|o
@ del émbolo Carro Carros guia Sistemade
- adicionales medicion
16 sin
0 |sin 0 |[sin
25 Datosen mm
32 (cincodfgitos)Z)
Tornillos Amortiguacion
1 | inoxidable 0
Emboloocarro Lubricacién Posiciénde la Tirasde
2 | sa1a bianca o [estand tapa recubrimiento
estanaar T
0 | L+R 0°=frontal Montaje inversor Canal paracables
1 | velocidad lenta ? estandar

Canal paracables

Canal paracables
bilateral

sin Tiras derecu-
brimiento

Denominacién para mas informacion, véase la hoja
Tapadefijacién Pagina 105

Fijacion intermedia Pagina 106

Elementodesujecion Paginall8

GuiaconranuraenT Paginal19

Carril de conexion Pagina 120

Detector magnético Pagina123-126
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Informacion sobre directivas ATEX

Los cilindros neumaticos sin vastago
de Parker Origa son los primeros
cilindros sin vastago para zonas con
riesgo de explosion admitidos en el
grupo de equipos |l, categoria 2 GD.

Puede encontrar informacién
detallada sobre la aplicacién de
componentes neumaticos en zonas
con riesgo de explosion en nuestro
folleto ABPO60D “Directivas de
aplicacién 94/9/CE (ATEX 95) para
componentes neumaticos”.

Datos técnicos (distintos del cilindro estandar)

Datos de la presion en sobrepresion

Caracteristicas Simbolo [Unidad| Observacién
Rangodetemperatura (T °C -10
ambiente LS °C +60
Max. frecuencia 1 (carreradoble) con cilindro basico
de conmutacion Hz 0,5 (1 carrera) concilindro con guia
Max. presion de trabajo |p, ., bar 8
Max. velocidad Voo m/s 3(cilindro béasico)
2 (cilindroconguiaSLIDELINEy
cilindroconguia BASIC GUIDE)
Medio Aire comprimido seco, sin agua ni
suciedad seglin ISO8573-1
Solidos:
clase 7 tamafiode particulas <40 pmpara
Gas
Contenido de agua:
puntoderociode presién +3 °C, clase
4, peroal menos 5 °C pordebajodela
temperaturaminimade servicio
Ruido dB(A) |70
Informacién sobre Aluminio:
materiales véase hoja de datos de materiales
Lubricacién:
véase hoja de datos de seguridad
"Grasa paracilindros con guia"
Cintas de acero:
resistentesalacorrosion

Para todas las demas indicaciones, como dimensiones, pesos, cargas admisibles,

diagramas de amortiguacion y accesorios, consulte las hojas de datos

correspondientes de este catalogo.

Grupo de equipos Il categoria 2GD

cilindro sin vastago: €& 112GDc T4 T135°C-

10°C<Ta<+60°C

Serie Tamafio Areadelacarrera Accesorios

OSP-P ?10a80 1-6000 mm Programadefijacion
BASICGUIDE @25a50 1-6000 mm Programadefijacion
SLIDELINE ?#16a80 1-5500 mm Programadefijacion

Cilindro basico véase pagina 15-24
BASIC GUIDE véase pagina 39-45

Guia de deslizamiento SLIDELINE véase pagina 49-50
Fijaciones y accesorios véase pagina 101-120
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Productos para
Zonas con riesgo
de explosion

Cilindro sin
vastago
g 10 - 80 mm

Cilindro basico
Serie: OSP-P ..ATEX

5! isf

BASIC GUIDE
g 25 -50 mm

Serie: BG -..ATEX

Guia de deslizamiento
SLIDELINE
g16 - 80 mm

Serie: SL -..ATEX




Datos para el pedido — CILINDRO-ATEX *

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 oo 0
@ del émbolo Longitud Carro Carros guia Sistemade

dela - adicionales medicion
10 carrera 0 [sin
— 0 |sin 0 |sin
16 Datosen mm 1 | Carromovil
incodigit ?16-80 2 | Carrodeguia
25 (cinco digitos) Slideline SL
32 ?16-80
40 . X v
Tornillos Amortiguacion
50
0 | estandar O [estandar
63 . ) .
1 | inoxidable 1 amortiguacion
80 méx.?
Embolo o carro Lubricacion Posicion de latapa Gujas/ Tirasde
) ) ) Frenos/ recubrimiento
* | 6 | ATEXestandar 0 | estandar 0 | L+R O°=frontal Montajeinversor Canal para cables
1 | velocidadlenta? 1 | L+R 90°=abajo 0 |sin 0 | estandar
2 | L+R 180°=detras 5 Slideline SL 1 | Canal paracables
o : 3 | L+R270°=arriba 16-80
Conexion de aire Juntas g , | Canalparacables
; - 4 | L 90°=abajo M | Montaje inversor bilateral
0 | estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=frontal X sintirasde
1 | enlaportefrontal 1 | Viton®V 5 | L 180°=detrés recubrimiento
2 | porunlado R 0°=frontal
(nose puedegirar) 6 | L 270°=arriba
3 | alaizquierdaes- R 0°=frontal
tandar 7 | L 0°=frontal
aladerechafrontal o_ i L.,
R 90°=abajo Posicion de la tapa
4 | aladerechaes- 8 | L 180°=detras (Alojamiento de la
tandar R 90°=abajo conexion de aire) .
alaizquierda - 180° 270
frontal 9 | L 270°=arriba : arriba
ronta R 0°=abaio detras v en laporte
=abaj 27_O° AN frontal
A | L 0°=frontal arriba =l
R 180°=detras dle?g’s\ ! ~ o
B | L 90°=abajo | A T frontal
R 180°=detras enfaporte ,, -y o
frontal A N0 a?)(a)jo
C [L270°=arriba | frontal
R 180°=detras 90° Lado del cilindro
D | L O°=frontal abajo R
R 270°=arriba . (a la derecha)
Lado del cilindro
E | L 90°=abajo L

* Datos para el pedido de la GUIA BASICA ATEX;
consulte las versiones en la pagina 45

R 270°=arriba

L 180°=detras
R 270°=arriba

(a la izquierda)

U Combinacién “lubricacién béasica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticién.
2 "Lubricacion para marcha lenta" con "carrera de amortiguaciéon méax." no combinable.

Accesorios: pedir por separado

Denominacion para mas informacion, véase la hoja
Tapadefijacién del cilindro basico OSP-P Pagina 105
Tapadefijacién del cilindro basico OSP-P con SLIDELINE Pagina 108
Fijacion intermediadel cilindro basico OSP-P Pagina 106
Fijacion intermediadel cilindro basico OSP-P con SLIDELINE Pagina 109
Elementodesujecion Pagina 118
GuiaconranuraenT Pagina 119
Carril de conexion Pagina 120
Detector magnéticoen versién ATEX Pagina 127-129
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Caracteristicas

Caracteristicas

| Simbolo | Unidad | Observacion

Generalidades

Denominacién

cilindro sin vastago para movimientos
sincronizados en sentido contrario

Serie

0SP-P

Modelo

de dobleefectoconamortiguacionfinde
carreraen las posicionesfinales exteriores,
paracaptacion delaposiciénsin contacto

Guiadecarro

Slideline SL40

Sincronizacién Correadentada
Tipodefijacién verdibujos
Rangodetemperatura | T °C -10
T °C +60
Peso (masa) kg véase pagina 38
Medio aire comprimidofiltrado, seco
(otros medios a peticion)
Lubricacién lubricacién de fabrica paravelocidad
lenta. No necesaria lubricacién adicio-
nal por neblina
Material
Correasde Poliuretano con tejido de acero encordado
sincronizacion
Ruedas dentadas Aluminio
Rango de presiénde
trabajo Prax bar 6
Amortiguacién Amortiguador elastomérico
delaposiciéon media
Velocidaddecarrera | v_, m/s 0,2
Méax. longitud de la mm 500
carrera
Carreraindividual
Masaadmisible kg 25
porcarrode guia
Paradmisible
enelcarrodeguia
par lateral MX_.... Nm 25
par axial My, Nm 46
par degiro Mz . Nm 46

Para otros datos técnicos, véase pagina 15-17, 19 e 49-50

Campos de aplicacion

Agarre desde abajo

Agarre — interior

e [ 7.
iz
L1l

Apertura y cierre de puertas

Detector magnético véase pagina 123-126
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Cilindro
sin vastago
@ 40 mm

para movimientos
sincronizados en
sentido contrario

Tipo OSP-P40-SL-BP

OoSP

Caracteristicas:

e Sincronismo absolutograciasala
sincronizacion de lacorreadentada

¢ Optimas propiedades de marcha lenta

e Fuerzadeaccién aumentada

e Perfil guiade aluminioanodizado con
disposicion en formade prismade las
pistasderodadura

e Elementos deslizantes de pléastico
ajustables

e Sistemade sellado combinadode
plasticoyelementos de fieltro
pararetirarlasuciedady
lubricar la pistade rodadura

e Relubricacion de laguiaposible
mediante racores de engrase integrados

Campos de aplicacion:

e Funciones de aperturay cierre

® Agarre de piezas - exterior

e Agarre de piezas huecas - interior

e Agarre desde abajo de objetos mas
grandes

e Ajuste de las fuerzas tensoras
mediante manorreductor




Peso (masa) [kg]

Serie del cilindro
(cilindro basico)

con carrera de O mm

Peso (masa) [kgl

por longitudes de
carrera de 100 mm

OSP-P40-SL-BP 10,33

2,13

Funcion:

Elaccionamientolineal bidireccional
OSP-P40-SL-BPsebasaenel
cilindroneumaticosin vastago OSP-P40
conguiadedeslizamientode plastico
adaptada SLIDELINE SL40.

Enelaccionamientolineal bidireccional
hay dosémbolos instaladosen el tubo
delcilindro, conectados mediante carros
conloscarrosdeguia.

Estosrecogen las fuerzasy pares
producidos.

Elsincronismoabsolutode loscarros se
consigue mediante unacorreadentada
enmovimiento.

Unaconexién de aire comprimido
comunG1l/4enelcentrodel tubodel
cilindro permite el recorridosincrénico
desdeel centro hastalaposicion final
correspondiente.
Atravésdelasconexionesen lastapas,
los émbolos se mueven haciael centro
delcilindro.
Laamortiguaciénserealizaen las
posiciones finales exteriores mediante
amortiguacion finde carreraajustableen
lastapas. En el centro, lostopesde goma
seencargan de laamortiguacion.

Dimensiones [mm]

Posicion final interior

60
40

3 3 $o3 3 sz 3 3é: 3 ¢

Conexién G1/4
1 con giro 4x 90°

Conexion G1/4
con giro 4x 90° 3

. T F— P T T o ¥ T P P T Fa—
+ + <+ + +- 4+ + - + ﬁ + <+ + 4+ + + < + +
150 ‘ Carrera individual 145 ‘ 145 Carrera individual 150
590 + 2x carrera

Asignacién de conexiones:

para llevar los carros al centro
— aplicar presion a conexién 1y 3

para llevar los carros a las posiciones finales

Para otras dimensiones, véase pagina 15-17, 19 e 49,50

— aplicar presién a conexién 2

Datos para el pedido

Denominacion

Tipo

Pedido no. **

Cilindro sin vastago para movimientos sincronizados en sentido contrario

OSP-P40-SL-BP

21315

Nota para el pedido: Carrera a pedir = 2x carrera individual

** Pedirtodos N.%ident. + “carreraa pediramm* (cinco digitos)
Ejemplo: con carreraindividual 100 mm =2x100 mm =200 mmde longitud de carrera=21315-00200.
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Caracteristicas

Datos de la presion en sobrepresion

Caracteristicas

|S|’mbolo| Unidad |

Observacion

Generalidades

Denominacién cilindro sin vastago
Serie OSPP-BG
Modelo de doble efecto con amortiguacién,
para captacién de la posicion sin
contacto
Tipo de fijacién ver dibujos acotados
Tipode conexién Rosca
Rangodetemperatura |T °C -10 | - otrosrangos de temperatura
ambientalydelmedio [T °C +80| apeticion
Peso (masa) kg véase latablade abajo
Posicién de montaje cualquiera
Medio aire comprimido filtrado, seco
(otros medios a peticion)
Lubricacion lubricacién de fabrica para velocidad
lenta. (No necesaria lubricacion
adicional por neblina)
Opcional: grasa paravelocidad lenta
Tubodel cilindro aluminioanodizado
Carro, aluminio anodizado
(émbolo)
Tapa aluminio lacado cataliticamente
T Cintasselladoras aceroresistentealacorrosion
< | Juntas NBR (opcional: Viton®)
= Tornillos acero, galvanizado
Opcién: inoxidable
Cubiertas plastico
Rascador
Rango de presion de trabajo Prnax bar 8
Peso (masa) [kgl
Serie del cilindro Peso (masa) [kg]
(cilindro basico) concarrerade 0O mm por longitud 100 mm
OSPP-BG25 1,09 0,22
OSPP-BG32 2,26 0,38
OSPP-BG40 3,52 0,41
OSPP-BG50 5,30 0,58

Comparacién de tamaiios

BG25 BG32

Detector magnético véase pagina 123-126
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Guia de
deslizamiento
BASIC GUIDE

g 25 - 50 mm
OSP

— ORIGA
—— SYSTEM

PLUS ; ﬁ(

Serie OSPP-BG

Versiones estandar:
¢ de doble efecto con amortiguacion fin
de carrera ajustable

e con émbolos magnéticos para captacion
de la posicion sin contacto

Versiones especiales:
e Tornillos inoxidables

e grasa para velocidad lenta

Juntas Viton®

e Conexién de aire en la parte frontal
entrada de aire por un lado
valvulas VOE integradas

e | atapa con conexién de aire se
puede girar 90°

e |ongitud de carrera variable hasta
6000 mm



Guia de
deslizamiento
BASIC GUIDE

OoOSP

Serie BG 25 hasta 50

Compacta, guia deslizante robusta para
cargas intermedias

e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e compacto: Carro guia integrado en
tubo perfilado de cilindro

e robusto: con sistema rascador y racor

de engrase para una mayor vida (til

marcha silenciosa

reajustable

racor de engrase integrado

longitudes de carrera variables hasta

6000 mm (carreras mas largas

a peticion)

Opciones:

e version resistente a la corrosion
a peticion

e Valvulas VOE

e Version ATEX
(véase pagina 35-36)

Accesorios:

e Soportes intermedios

e Fijaciones de tapa

e |nterruptor magnético

Versiones

Accionamiento lineal neumatico
Serie OSPP-BG

Sistema de sellado combinado de plastico y
elementos de fieltro para retirar la suciedad y
lubricar las pistas de rodadura.

2 Tornillos
_—‘?/ de ajuste

Elementos deslizantes
de plastico regulables
con un excelente
comportamiento anti
friccion.

Cargas, fuerzasy pares

Datos técnicos

La tabla muestra los valores méaximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacion hay
que sumar la masa del carro de guia a
la masa para amortiguar.

dindmico. Mx My Mz Fy Fz
. + + + + <1
Los datos de pares y cargas se refieren Mx_ My Mz Fy,, Fz
a velocidades v < 0,2 m/s. e e
La suma de las cargas nunca debe
ser>1
Serie Par max. Carga Masa de la Basic Guide Masa * Carrera
[Nm] max. [kgl Carrode de
[Nm] guia amorti-
a Incremento (kel guacion
Ommde |cadal00mm [mm]
Mx | My | Mz Fy, Fz carrera decarrera
BG25| 10 | 28 | 28 590 1,09 0,22 0,29 17
BG32| 17 | 43 | 43 850 2,26 0,38 0,69 20
BG40 | 39 | 110|110 1600 3,52 0,41 1,37 27
BG50 | 67 | 165 | 165 2000 5,30 0,58 1,91 30

Para fijaciones véase pagina 44
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[m/s] &

o
8 5
£ A ~—
35 :23 A ~No 0O,
28 25 :\\ 240 0‘\\
g%ﬂ 1 S ~ND ‘\\ \\

o
®E 05 NN
Sc 04 NN e N
o3 03 NN
o 02 ~
SE
25 01

01 020305 1

Aplicacion horizontal, presién = 6 bar

2 3 5 10 20 30 50 100 2003005001000 [krg]

Masa a amortiguar*

* Deberéa tenerse en cuenta la masa del carro guia.

Si se superan los valores limite admisibles, deberan prepararse amortiguadores
de impacto adicionales en el area del centro de gravedad de la masa.

F [N
[N] Distancia entre apoyos admisible:: BG25, BG32
900
800 \\
700
600 BG25 Carro lateral
W X BG25 Carro arriba
& 500
8 \{< A
400 N BG32 Carro lateral
BG32 Carro arriba
300 \§\ \<\
200 \\\Q \\i
100 NN NN
S N
§§§ R
0 LONOROTANNRLNONRRORC =N XD | m]
CO0CdO0 o rrrrrrrrreraaN NN~
Distancia k

F [N] A Distancia entre apoyos admisible: BG40, BG50

2000

1900

1800

1700
1600

\
\
\

1500 \

| \ BG40 Carro lateral

1400

BG40 Carro arriba

1300

1200 AWAY

1100

1000

\
\\\ BG50 Carro latera
\ BY, BG50 Carro arriba

Carga F

900
800

700

600

500
400

300

NN
N

[/

200
100

/
[/

/
|

DO~ NM SO N
— =

1,8
1,9
2,0

1
2,2
2,3
2,4
2,5
=
El

Distancia k

Diagrama de amortiguacion

Tome como base las masas en movi-
miento esperadas y lea la velocidad
admisible al inicio de la amortigua-
cion.

De forma alternativa, tome la veloci-
dad deseada y determine el tamafio
necesario del cilindro dependiendo de
la masa.

Tenga en cuenta que la velocidad del
émbolo al inicio de la amortiguacién
es normalmente la velocidad media
multiplicada por 1,5. Esta velocidad
cerca de la posicion final es lo Unico
que determina la seleccién.

Carga de fijacion intermedia
(Versiones véase pagina 44)

Se requieren soportes de fijacion
intermedia desde una determinada
longitud de carrera para evitar

que la deflexién y la vibracién del
accionamiento lineal sean excesivas.
Los diagramas muestran la longitud
maxima permitida no soportada en
relaciéon con la carga. Debe trazarse
una distincién entre lacarga 1 y la
carga 2.

Se permite una deflexién maxima de
0,5 mm entre soportes.

Recomendacién:

Con velocidades de carrera

v > 0,5 m/s no deberia sobrepasarse la
distancia entre apoyos de 1 m.

Carro arriba

Carro lateral




Carrera del cilindro
y medida muerta A

e | ongitudes de carrera de libre
eleccion de hasta 6.000 mm
en pasos de 1 mm

e Carreras mas largas a peticion

Cilindro tandem
Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccion (tenga en cuenta la
medida minima Zp,)-
e Se puede suministrar en tamafios

@ 25, 32, 40, 50

¢ Longitudes de carrera de libre
eleccion de hasta 6.000 mm
en pasos de 1 mm.

e Carreras més largas a peticion.

Medidas de montaje

Carrera + 2 x A

Carrera

Para mas elementos de fijacion y opciones, consulte los accesorios.

A N FB
AA L CAmay [ CBimax
BB 'H“Y M
************** @ﬂ
HET 6,
e @
/ ——
AR
DD _ & L
o o gl
(PSSR |
B I | AR
® T =
e ° 3
1 o

La seccién A muestra
BG32, BG40 e BG50

Cilindrotandem

Carrera

Carrera+2xA+7Z

Tapa - conexion de aire estandar girable 4 x90°

La longitud de la carrera para pedir BY
resulta de la carrera mas la medida Z BW OSPP-BG25 e BG32
Conexién de aire D
| Tornillo de amortiguacién
Tenga en cuenta que: Z‘
para evitar la activacion multiple de los - LAl ; ) .
y e .« . J Y ! [aa)
detectores magnéticos, el émbolo adicio- - \ U
nal no esta equipado con imanes. N P @'
=
K J [FE]
Conexion de aire estandar AR Tornillo de amortiguacion
Conexién de aire D
La tapa final puede girarse 4 x 90°.
i libre- BY - .
Por lo tanto, .se puede elegir ||bre. ] 5w Conexién de aire D OSPP-BG40 e BG50 c
mente el alojamiento de la conexion | Tornillo de amortiguacion E
de aire y el tornillo del amortiguador.
, g LA I %
* Embolo con iman o e -
e
& | , : z/*
B w
Tornillo de amortiguacion
Tabla de medidas [mm]
Serie A B (od D E G H K L M 0 Y | Znin| AA | BB | BW
BG25 100 22 41 Gl1/8 | 27 M5 15 17,5 - 32 47 M6 128 | 126 | 108 | 17,5
BG32 125 | 25,5 52 | Gl1/4 | 36 M6 15 11,5 | 28,5 12 40 59 M6 170 | 168 | 150 | 20,5
BG40 150 28 69 | Gl/4 | 54 M6 15 34,5 12 47 72 M6 212 | 198 | 178 21
BG50 175 33 87 Gl/4 70 M6 15 14,5 | 43,5 12 b4 86 M6 251 240 | 220 27
Serie BX BY |CAmax|CBmax| PD | EC EE FA FB FF FQ FS FT | GG JJ Y44
BG25 2,2 40 1,5 1,5 40 44 38 3,6 44 60 56 32 24 59,5 | 43 80 12
BG32 2,5 44 0 2 50 58 48 56 76 72 40,8 | 30,8 | 76,5 56 120 12
BG40 3 54 0 1 70 67 58 67 89 84 48 36 | 92,5 60 140 12
BG50 - 59 0 0 100 | 77,5 63 80 101 94 49 36 [106,5| 78 200 12
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Conexion de aire por un lado
Serie OSPP-BG 25

C
Tornillo d i i6 E
ornillo de amorhguamon Conexién de aire D
2, el 2 oo
vL_L_l . i 4(0)- R\ 1*
e Fed kg
of xlLE : = ] HE
Ll ‘ 4 N
1n Tornillo de GxH 2
BW amortiguacion
*LL * Posicion de las conexiones:1=>1 0 2=>2,
deberia cerrarse la conexién que no se necesite.
Tapa - conexién de aire por un lado
Serie OSPP-BG32 hasta BG50
OSPP- BG32 BG40 e BG50
C
C E
Conexién de aire D E
11
AL e 04
z 1 olw|  Hoi. T
Y/ : 1
12 f Tornillo de GxH
BW amortiguacion
B
Tapa - conexion de aire por la parte frontal
Serie OSPP-BG25 hasta BG50
OSPP- BG25eBG32 BG40 e BG50
Conexién de aire D
. c ¢
Tornillo de £ E

amortiguacion

Conexion de aire por un lado

Por motivos de ahorro de espacio, mon-
taje simplificado o por la naturaleza del
proceso, existe la posibilidad de colocar
ambas conexiones de aire en un solo
lado de la tapa. El suministro de aire se
realiza mediante canales internos.

Las tapas con la conexion de aire
por un lado no pueden girarse.

Conexién de aire en la parte
frontal

En lugar de la tapa estandar con giro,
en muchos casos es adecuado o nece-
sario colocar una conexién de aire en la
parte frontal. Girando la tapa 4 x 90° se
puede seleccionar la posicién necesaria
del tornillo de amortiguacién.

| Entrega por pares.
N
ol 1@
& -
GxH
Conexion de aire D /
Tabla de medidas [mm]
Serie B Cc D E G H BW BX BY EN1 EN2 FN 11 12
BG25 22 41 G1/8 27 M5 15 17,5 2,2 40 3,6 3,9 - 9 -
BG32 25,5 52 Gl/4 36 M6 15 20,5 2,5 44 - - 15,2 12,2 10,5
BG40 28 69 Gl/4 b4 M6 15 21 3 b4 - - 17 12 12
BG50 33 87 Gl/4 70 M6 15 27 - 59 - - 22 14,5 14,5
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AC C e SO r | 0 S Serie OSPP-BG25 e BG32: TypAl (Se entrega por pares)

Material:
. Ivanizado.
para eI 7@7 / acero ga
. . //( !
accionamiento R — Y T
. = ] | — ’i)\
lineal 1 e —¥h
\ |
g 25-50 mm | e : Ll
Fijaciones de tapa e — —
Serie OSPP-BG40e BG50: TypC1 (Se entrega por pares)
OSP Material:
—— ORIGA aluminio, anodizado.
T SYSTEM s J
Para accionamiento lineal : au
¢ Serie OSPP-BG s ] ‘@7??‘
u N
i w| < [—
Cada tapa del cilindro tiene en la parte @ < ,
frontal cuatro roscas internas para la AB ' AC
fijacién del cilindro. £ ™ D
La disposicién de los orificios es cuadra- DG =
da, de manera que se puede realizar la -
fijacion abajo, al lado o arriba. Serie OSPP-BG25 hastaBG50: Typ E1BG
La posicién de la conexion de aire sigue nq =—=2wY
siendo libre. (Fijacién desde arriba/abajo a \ oM
través de orificios pasantes)
e
E
* j
e 40 =
h = b 5 <
N 2 ’ [ 1] ]
. o . DO DM D, alE
Soportes intermedios DP DN
para accionamiento lineal Serie OSPP-BG25 hasta BG50: Typ D1BG
¢ Serie OSPP-BG e
(Fijacion desde abajo con
L . ., 2 tornillos de rosca)
Para indicaciones sobre colocacion, ‘
véase pagina 41. ®
Versién inoxidable a peticién. , ! o N
! Y |-b
E — ru\ %_/
g \\— o ) i /O i w
= i  — =R B <
i 11 1 —
DO R
DP o
Tabla de medidas [mm]
Serie E R gu ZM AB AC AD AE AF CL DF DG
BG25 27 M5 5,8 5,5 27 16 22 18 22 2,5 29 39
BG32 36 M5 6,6 5,5 36 18 26 20 30 3 36,5 50
BG40 54 M6 9 7 30 12,5 24 24 38 - 39 68
BG50 70 M6 9 7 40 12,5 24 30 48 - 45,5 86
Pedidon.’
Serie | DH | DK |DM | DN | DO | DP | DQ | DR | DS | DT | DU |@UU|TipoAl* |TipoCl* |TipoE1BG | TipoD1BG
BG25| 20 |30,5| 42 |49,5| 36 | 50 | 35 8 57 | 15 |36,5| 10 [2010FIL |- 21482FIL | 21483FIL
BG32| 34 |30,5| 49 |55,5| 36 | 50 |42,5| 8 |57 | 15 |42,5| 10 |[3010FIL |- 21487FIL | 21488FIL
BG40| 43 34 56 63 45 60 48 10 - 11 48 - |- 4010FIL |21510FIL [21511FIL
BG50| 56 | 34 [62,5|69,5| 45 | 60 | 54 | 23 - 11 |54,5( - |- 5010FIL | 21594FIL | 21593FIL

* = Par
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Datos para el pedido — BASIC GUIDE

1-6 7+8 9 10 11 12 13 14-18 19 20 21 22 23 24 25
OSPPBG| 25 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 0
@ del émbolo Longitud Carro Tiras de
25 dela o lsm recubrimiento
carrera Canal paracables
32 Datosenmm 0 | estandar
40 (cinco digitos)
Canaleta para
50 cables paracolade
1 milano
?32,40,50
Embolo o carro Tornillos Amortiguacion Canaleta para
. bles paracolade
0 tand L . ca p
estandar 0 | estandar 0 | estandar 2 | milano
1 [tdndem 1 | inoxidable bilateral
* | 6 | ATEX Standard ® ?32,40,50
Lubricacion Posicién de latapa
0 | estandar 0 | L+R O°=frontal
1 | velocidad lenta? 1 | L+R 90°=abajo
2 | L+R 180°=detras Posicién de la tapa
- (Alojamiento de la
z + L+R270°= . .
Conexion de aire Juntas 3 [L+R2707arriba conexion de aire) 270°
4 | L 90°=abajo
0 |estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=fr ntJI 180° arriba
- e detrés v enlaporte
1 | enlaportefrontal 1 | Viton®V 5 | L 180°=detras 270° AN frontal
2 | porun lado R 0°=frontal arriba . L
(nose puedegirar) 6 | L 270°=arriba . 0°
3 | alaizquierdaestandar R 0°=frontal frontal
aladerechafrontal o_ o
- 7|L0 :frontgl en laporte : A Y 0° 90
4 | aladerechaestandar R 90°=abajo frontal ‘ frontal abajo
alaizquierdafrontal 8 | L 180°=detras 90° ronta
; - ©_ bt ; Lado del cilindro
A | Valvulas de 3/2 vias R 90°=abajo abajo R
VOE24V= 9 |L270° ib (alad ha)
=arriba . a la aerecha
825,32,40,50 R 0° =abajo Lado del cilindro
B | Valvulasde 3/2 vias . L
A | L 0°=frontal ; ;
VOE 230V~/110V= R 180° = detrés (a la izquierda)
@25,32,40,50
N 3 B | L 90°=abajo
C | Vélvulasde 3/2vias R 180°=detras
VOE48V=
@25,32,40,50 C | L 270°=arriba
R 180°=detras
E | Valvulasde 3/2vias
VOE110V~ D | L O°=frontal
@25,32,40,50 R 270°=arriba
E | L 90°=abajo
R 270°=arriba
F | L180°=detras
R 270°=arriba

* Para obtener mas informacién sobre la guia basica ATEX, consulte la pagina 35

D No es posible viton con VOE.

2 Combinacion “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3 No es posible ATEX con VOE .

Accesorios: pedir por separado

Denominacién para mas informacion, véase la hoja
Tapadefijacion Pagina 44

Fijaciénintermedia Pagina 44

Detector magnético Pagina 123
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Guias mecanicas
Serie OSP-P

indice de contenidos

Denominacién Pagina
Vista general 47-48
Guia de deslizamiento SLIDELINE 49-51
Guia de rodillos POWERSLIDE 53-54
Guia de rodillos de aluminio PROLINE 59-61
Guia de recirculacion de bolas STARLINE 63-69
Guia de recirculacion de bolas KF 71-77
Guia para cargas pesadas HD 79-86

47



— ORIGA
— SYSTEM

PLUS

Sistema de médulos adaptable
Origa System Plus — OSP- ofrece

la posibilidad de adaptar distintas guias
en el accionamiento lineal neumatico.

Ventajas:

e recepcién de cargas y pares elevados
® gran precision
e buenas propiedades de marcha
e también es posible el montaje
con posterioridad
e cualquier posicion de montaje

Accionamiento lineal neumatico
Serie OSP - P

Diametro del émbolo 10 — 80 mm
Véase hoja de datos

Pagina 15-24 (estandar)
Pagina 35, 36 (version ATEX)

[ﬁfj‘f) ,m-:‘E

B-

BASIC GUIDE

Compacta, guia deslizante robusta
para cargas intermedias.

Diametro del émbolo 25-50 mm

Véase hoja de datos
Pagina 39-45 (estandar)
Pagina 35, 36 (version ATEX)

ot
-

OSP

Guias

SLIDELINE

Guia de deslizamiento rentable para cargas intermedias.

De forma opcional, con freno activo o pasivo. _ ~—

Diametro del émbolo 16 — 80 mm

Véase hoja
Pagina 49-50 (estandar)
Pagina 35-36 (version ATEX)

POWERSLIDE
Guia de rodillos para cargas pesadas _
y condiciones de aplicacién rugosas. i m e

Diametro del émbolo 16 — 50 mm

Véase hoja
Pagina 53-57

PROLINE

Guia de rodillos compacta de aluminio para
cargas y velocidades elevadas.

De forma opcional, con freno activo o pasivo.

Diametro del émbolo 16 — 50 mm

Véase hoja
Pagina 59-61

STARLINE
Guia de recirculacion de bolas para cargas

muy elevadas y gran precision N s
Didmetro del émbolo 16 — 50 mm _%‘ n ‘q

Véase hoja
Pagina 63-69

GUIA KF

Guia de recirculacion de bolas para cargas
elevadas y gran precision.

Las mismas dimensiones que FESTO DGPL-KF

Diametro del émbolo 16 — 50 mm

Véase hoja
Pagina 71-77

Guia HD (guia para cargas pesadas)
Guia de recirculacion de bolas para las

cargas mas elevadas y la mayor precision _ e ’-.—-__-i‘,l
Diametro del émbolo 25 — 50 mm =
Véase hoja

Pagina 79-86
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

Guia de

. . - sy u L}
para accionamiento lineal neumatico: Rascador de Rascador de fieltro Carro de gufa I IZ m I n
de aluminio

Serie OSP-P plastico

engrasado

Racores de engrase

Placa de compresion
y tornillos de ajuste

Elementos deslizantes,

SLIDELINE

— ORIGA

:ﬁjrglir%iu()ia de ajustables T SYST’EJ‘L/’US
. . Freno integrado (opcional) en series ;

Opcional: freno integrado Serie SL 16 hasta 80
OSP'P25 h_asta OSP-P50: . para el accionamiento lineal
¢ Accionamiento mediante admision  Serie OSP-P

de presion

y retroceso por muelle

Conexion de aire

Pistén de freno

Retroceso por muelle

Para otros datos técnicos, consultar
con forro de friccién las hojas de datos para accionamiento
lineal OSP-P (desde pagina 15)

e Liberacion mediante ventilacion

Caracteristicas:

etambién disponible en versién ATEX
(sin freno)
(véase hoja pagina 35-36)

e perfil guia de aluminio anodizado
con disposicién en forma de prisma

Cargas, fuerzas y pares

de la pista de rodadura
e elementos deslizantes de pléastico

ajustables, de forma opcional con
freno integrado

esistema de sellado combinado de
plastico y elementos de fieltro para
retirar la suciedad y lubricar la pista
de rodadura

e a peticién, también disponible versién
resistente a la corrosion

Fy e |ongitudes de carrera variables hasta
5.500 mm (carreras mas largas a
peticion)
Datos técnicos *Tenga en cuenta que:
La tabla muestra los valores maximos en el diagrama de amortiguacion hay Y Sélo con freno:
admisibles en un funcionamiento ligero que sumar la masa del carro de guia superficie de frenado seca

y sin sacudidas, que tampoco deben a la masa para amortiguar.

excederse en el funcionamiento dinamico.
Los datos de carga y de pares se

— la superficie de frenado engrasada
reduce la fuerza de sujecion
2 Version resistente a la corrosién

basan en velocidades de v < 0,2 m/s. a peticion
Serie | Para Max. par Max. Max Masa del accionamiento Masa * N.°ident. **
acciona- [Nm] carga fuerzade conguia del carro SLIDELINE?
miento [N] sujecion 6 [kel deguia Guifasincilindro
Mx My Mz Fy, Fz [Ea]rl) con incremento kel sin con
carrerade | porcarrerade freno freno
Omm 100 mm
SL16 | OSP-P16 6 11 11 325 - 0,57 0,22 0,23 20341 -
SL25 | OSP-P25 14 34 34 675 325 1,55 0,39 0,61 20342 20409
SL32 | OSP-P32 29 60 60 925 545 2,98 0,65 0,95 20196 20410
SL40 | OSP-P40 50 110 110 1600 835 4,05 0,78 1,22 20343 20411
SL50 | OSP-P50 77 180 180 2000 1200 6,72 0,97 2,06 20195 20412
SL63 | OSP-P63 120 260 260 2500 - 11,66 1,47 3,32 20853 -
SL80 | OSP-P80 120 260 260 2500 - 15,71 1,81 3,32 21000 -

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 20342-01000 se refiere al guiasin frenopara SLIDELINE, D25 mm N.°ident. 20342 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina 9-13, version Atex véase pagina 35-36
Fijaciones véase pagina 107-115
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Dimensiones

Serie OSP-P - . .
_ Carrera + 2 x A - Conexion de aire para freno (opcional)
A Carrera EC L
- z o ~ Para mas elementos de fijacion y
R‘T ‘* ﬂ Y opciones, consulte los accesorios
q T 3! T ST S ! )2 = A A Para mas informacion y datos
e ===t 2 al 1% (| técnicos, consultar las hojas
e e e ' de datos para accionamiento
& - & ‘Q%-- Y lineal OSP-P (desde pagina 15)
- Bl - - Bl <
B N - CF o
Conexién de
aire para freno | JJ -
(opcional) DD
- = - JJ - )
*"\‘E‘DngL Tipo SL25 hasta SL80 <D0 Tipo SL16
A ° 4%0 ‘6— o[ i é o ‘ — o |1
i ) === SRS S = f
|— o o o eo'loe Y o o ‘ °
- BB -
4‘ AA V=
Tabla de medidas [mm]
Serie |[A (B |(J |M |Z |AA |BB |DB|DD (CF |EC (ED|EE|EG|EJ|EK|EL [EW|FF [FT |FS |GG |JJ |ZZ
SL16 |65 (14 |69 |31 (M4 |106|88 |- |30 (55 |36 (8 (40|30 (|- |- |- |22 |48 |55 14 (36 |70 |8
SL25 |100(22 |117|40,5/M6 162|142 |M5 |60 |72,5|47 |12 (53|39 (22|6 |6 |30 |64 [73,5 |20 |50 |120|12
SL32 |125|25,5(152|49 |M6 205|185 |M5 |80 (91 |67 |14 (62|48 (32|6 |6 |33 |84 (88 |21 |64 |160|12
SL40 | 150|128 |[152|55 |[M6 240|220 |M5|100|102 |77 |14 |64 |50 |58 |6 |6 |34 |94 |985 (21,5178 [200|12
SL50 |175|33 [200|62 |[M6 |284 |264 |M5|120|117 |94 |14 (75|56 |81 |6 |6 |39 |110|118,5/26 |90 |240|16
SL63 |215(38 |[256|79 |M8|312]292 |- |130(152 |116(18 |86 |66 |- |- |- |46 [152]139 |29 |120|260|14
SL80 |260(47 |348|96 |M8 |312]292 |- |130(169 |116(18 {99 |79 |- |- |- |46 |152|165 |29 |120|260|14
nacioni I Distancia entre apoyos admisible: SL 16, SL 25, SL 32
Fijacionintermedia o
(Para versiones, véase desde 900 N S‘L 1‘6 [] 1\ ]
A1 caso
pagina 109) igg gt ég casog N
Para evitar flexiones demasiado fuertes s P NC NN X SL 25 2222 1]
y oscilaciones del accionamiento son gn 200 \ N TN SL 32 caso 2 ||
necesarias fijaciones intermedias a partir © a0 >‘\ B —llsL32caso1
de determinadas longitudes de carrera. 200N NS S
. : ; — - -
Los diagramas muestran las distancia 100 ~S— = —~— T |
entre apoyos maximas posibles 00‘7 09 11 18 15 17 19 21 23 25 270ml
dependlenQO de l_a carga. Distancia entre apoyos k
Hay que diferenciar entre los casos
decargaly 2. FIN] Distancia entre apoyos admisible SL40, SL50, SL63, SL80
Es admisible una flexién de y [TTTTITT]
méx. 0,5 mm entre los apoyos. NN SHpo ez
. \ et
caso I
Recomendacién: ) NS SL63caso 2 ]
Con velocidades de carrera v > 0,5 m/s 38 NN = 250 coes 5 HH
no se debe sobrepasar la distancia de N N ] SL80caso 1 [ ||
1 m entre apoyos. N R SN T

722>

YA
N

&‘.‘l?'
N
A\

7

27 29 31

Distancia entre apoyos k

33 35 37 39 k[m]
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido — SLIDELINE

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 | o1100 0 0 0 0 0 0 oo 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

" dela o lsin medicion
- carrera o0 |sin
Datosenmm
32 (cincodigitos) X |SFI 0.1mm
20 Y | SFI 1mm
Tornillos Amortiguacion
50
0 | estandar 0 | estandar
63 ..
1 | inoxidable
80
Emboloocarro Lubricacion Posicionde latapal |Guias/ Tiras de recubri-
- - " Frenos/ miento
0 | estandar 0 | estandar 0 | L+R O°=frontal Montaje inversor Canal para
1 | tandem 1 |velocidadlenta?| |1 |L+R 90°=abajo 0 |sin cables
2 | L+R 180°=detras Slideline SL 0 |estandar
3 | L+R270°=arriba 2 @16-80 1 Canal para
= - cables
Conexién deaire Juntas 4 | L 90°=abajo Slideline con
0 | estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=frontal 3 | FrenoActivoSL-AB Canal para
2 | cables
1 | enlaporte frontal 1 | Viton®D 5 | L 180°=detras 82550 bilateral
R 0°=frontal o
2 | porunlado . : Slldglme sin
(nose puede girar) 6 L%70f:arr|ba 4 | Multibrake SL-MB X | Tirasde
R 0°=frontal _ -
3 | alaizquierdaestandar - @ 25-80 recubrimiento
aladerechafrontal 7 | L 0°=frontal
R 90°=abajo p .
4 | aladerechaestandar Carros guiaadicionales
alaizquierdafrontal 8 | L 180°=detras 0 |si
R 90°=abajo sin
A | Valvulasde 3/2 vias aliat
integradas 9 | L 270°=arriba 2 | CarrodeguiaSlideline SL
VOE24V= R O°:abajo @16-80
825,32,40,50 A | L O°=frontal 3 | CarrodeguiaSlideline Freno
B | Valvulasde 3/2 vias R 180° =detras ActivoSL-AB
integradas B | L 90°=abajo ?26-50
VOE230V~/110V= o A
325,32 40,50 R 180°=detras 4 | Carrode guia Slideline Multi-
—— C |L270°=arriba brake SL-MB
C | Valvulasde 3/2vias R 180°=detras 325-80
integradas "
VOE48V= D|LO :fronta! M | Carrode guia Slideline Multi-
825,32,40,50 R 270°=arriba brake SL-MB
o ; sin funcién de frenado
E | Valvulas de3/2 vias E | L 90°=abajo
integradas R 270°=arriba @25-80
VOE110V~ F | L180°=detras
@25,32,40,50 R 270°=arriba

Y No es posible vitén con VOE.

Posicién de la tapa
(Alojamiento de la
conexién de aire)

270°
180° arriba
detras v
270°
180° arriba A
detras N
0°
\\ frontal
oy o
90
en laporte frontal : AN 0° abajo
A frontal .
90° Lado del cilindro
abajo R

Lado del cilindro (@ la derecha)

L
(a la izquierda)

2 Combinacién “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

para accionamiento lineal neumatico:
Serie OSP-P

Carro de guia de aluminio

Cubierta
con rascador
Rodillo de Y racores de

engrase
Perfil de acero rodadura s

Regleta de reforzado
bornes de

aluminio

Cargas, fuerzas y pares

Ejemplo: PS _2_5/35

Datos técnicos

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dinamico.

Para otros datos técnicos, consultar
las hojas de datos para accionamiento
lineal OSP-P (desde pégina 15)

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

Guia de rodillos
POWERSLIDE

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie PS 16 hasta 50
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Anchura del
perfil guia
(35 mm)
Caracteristicas:
Tamafio del e carro de guia de aluminio anodizado
—» accionamiento con rodillos de rodadura ajustables
Fy OSP-P22 en dos hileras montados sobre cojinetes

e perfil guia de acero endurecido
e se pueden combinar varios tamafios
de guias con el mismo accionamiento
® a peticion, version resistente
a la corrosion
e velocidad méax. v=3 m/s
e cubierta de rodillos robusta
con rascador y racores de engrase
e |ongitudes de carrera variables
hasta 3.500 mm (carreras mas
largas a peticion)

Serie Para Méx. par [Nm] Méax. Masa del accionamiento Masa * N.°ident. **
accionamiento carga conguia delcarro POWERSLIDE
[N] [kgl deguia Guiasin
Mx My Mz Fy, Fz con carrera incremento por (kel el
deOmm | carrerade 100 mm
PS 16/25 OSP-P16 14 45 45 1400 0.93 0,24 0,7 20285
PS 25/25 OSP-P25 14 63 63 1400 1,5 0,4 0,7 20015
PS 25/35 OSP-P25 20 70 70 1400 1,7 0,4 0,8 20016
PS 25/44 OSP-P25 65 175 175 3000 2,6 0,5 1,5 20017
PS 32/35 OSP-P32 20 70 70 1400 2,6 0,6 0,8 20286
PS 32/44 OSP-P32 65 175 175 3000 3,4 0,7 1,5 20287
PS 40/44 OSP-P40 65 175 175 3000 4,6 1,1 1,5 20033
PS 40/60 OSP-P40 90 250 250 3000 6 1,3 2,2 20034
PS 50/60 OSP-P50 90 250 250 3000 7,6 1,4 2,3 20288
PS 50/76 OSP-P50 140 350 350 4000 11,5 1,8 4,9 20289

DVersion resistente a la corrosion a peticion (max. cargasy pares se reducen un 25%)

** iPedirtodos los paquetes de serviciocon N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 20015-01000 se refiere al Guia para PS25/25, D25 mm N.° ident. 20015 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina9-13
Fijaciones véase pagina 107-115
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Dimensiones

Serie OSP-P
Carrera + 2 x A -
; A -l Carrera - - FE _
n - cC o
I B Y | Y
_—I E::::E_:_: :5_::_:_::_:._ Ao“ : \ 2 | H A
E T = 1y Al L
= —— e ol '
= Ble - Bl
S . CF _
Agujeros roscados Z x EF profundidad
Jl_:_E[ fffff — %o—o—o—o}
1© 0.0 @7

Tabla de medidas [mm]
Serie A B z AA BB cc CF EE EF EG FF FS FT GG |JJ)
PS 16/25 |65 14 [4xM6 [120 |65 47 80 49 12 35 80 21 64 64 |100
PS 25/25 |[100 [22 |6xM6 |145 |90 47 79,5 |53 11 39 80 20 73,5 |64 |125
PS 25/35 |[100 |22 |6xM6 |156 |100 |57 89,5 |52,5 (12,5 |37,5 |95 21,5 |73 80 (140
PS 25/44 |100 |22 |6xM8 |[190 |118 |73 100 58 15 39 116 |26 78,5 |96 |164
PS 32/35 |[125 [25,5|6xM6 |156 |100 |57 95,5 [58,5 |12,5 |43,5 |95 21,5 (84,5 |80 [140
PS 32/44 |125 |[25,5|6xM8 |190 |118 (73 107 64 15 45 116 |26 90 96 |164
PS 40/44 |150 |28 |[6xM8 [190 |118 |73 112,5 |75 15 56 116 |26 109,5|96 |164
PS 40/60 |150 [28 |6xM8 |240 |167 (89 122,5 |74 17 54 135 |28,5 |108,5/115 [216
PS50/60 [175 [33 |6xM8 |240 |167 |89 130,5 |81 17 61 135 [28,5 |123,5/115 |216
PS 50/76 [175 [33 |6xM10(|280 |178 |[119 |[155,5 |93 20 64 185 |39 135,5|160 |250
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Fijacion intermedia

FINIA . . .
2000 Distancia entre apoyos admlsnb‘le: IT’S 1‘6/2‘5, PS 25/25, PS 25/35, PS 25/44 (Para versiones, consultar los accesorios)
PS 16/25 caso 1 i . .
2500 PS 16/25 caso 2 Para _ewtgr flexiones dgmaygdo fuertes
\ \ PS 25/25 caso 1 y oscilaciones del accionamiento son
2000 PS 25/25 caso 2 necesarias fijaciones intermedias a partir
w \ )C PS 25/35 caso 1 de determinadas longitudes de carrera.
g 1500 X PS 25/35 caso 2 ;
® \( C caso Los diagramas muestran las anchuras
S Lo PS 25/44 caso 1 de apoyo méaximas posibles dependiendo
\ \ g<< PS 25/44 caso 2 de la carga
500 <’<\ Hay que diferenciar entre los casos
N decargaly 2.
T T e ——— Es admisible una flexion de méx.
O 6 6 0 3 0 O ~ ¥ = = & & « « & < ai(\f(\ik[m] Oy5mmentre|osapoyos_
Distancia entre apoyos k
Recomendacion:
Con velocidades de carrera
v > 0,5 m/s no se debe sobrepasar
FIN] la distancia de 1 m entre apoyos.
3000 Distancia entre apoyos admisible: PS 32/35, PS 32/44
2500
\ \\ PS 32/35 caso 1
2000
\ \ PS 32/35 caso 2
EJ 1500 \\ \ PS 32/44 caso 1
5 \ Q PS 32/44 caso 2
© 000 N ><
500 ~ ‘§
T —
0 — Caso de carga 1 Caso de carga 2
R T T I S A N 4 (1]
© 0 0 0 © v = v r v v - v - +~ ad d a4 o o o
Distancia entre apoyos k
FIN
(NI Distancia entre apoyos admisible: PS 40/44, PS 40/60
3000
2500 \
\\\ PS 40/44 caso 1
2000 \ PS 40/44 caso 2
w \ \ PS 40/60 caso 1
& 1500 \ PS 40/60 caso 2
3
1000 ‘\
500 <\ ™~
-~ \
* \\§§
0 ‘
5¢53332x¥eraenaag gy gk
Distancia entre apoyos k
ara otros elementos de fijacion
P t | tos de f
FINIY  bistancia entre apoyos admisible: PS 50/60, PS 50/76 y opciones, véase desde pagina 101.
4000
L[]
\ | 1 PS 50/60 caso 1
8000 | L PS 50/60 caso 2
w2500 \ — PS 50/76 1
p \\Y caso
8 5900 PS 50/76 caso 2
8 \UEN
1500 \< \E\
1000 N \\E\
500 \§\ \\\
N T —
0 T
N©O OO A OYneN® 0O Aaaxnonok[m]
o o [V

23 - A ©
Cr - == & & < < = a oA A

Distancia entre apoyos
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Vida atil
El calculo de la vida util se realiza
en dos pasos:

e Determinacién del factor de carga
L. de las cargas presentes

e Calculo de la vida Gtil en km

Lubricacion

Para alcanzar la maxima vida util es
necesaria una lubricacién constante y
suficiente de los rodillos de rodadura.

Se deben utilizar sélo grasas de jabdn
de litio de alta calidad.

Los intervalos de lubricacion dependen
de las condiciones ambientales
(temperatura, velocidad de carrera,
calidad de la grasa), por lo que se deben
comprobar en cada caso particular.

1. Calculo del factor de carga L,

Mx My Mz Fy Fz
L= + + + +
Mx . My, Mz . Fy. Fz.

max maéx

L, no debe sobrepasar el valor 1 en cargas combinadas

2. Calculo de la vida util

« para PS 16/25, PS 25/25, PS 25/35, Vida atil [km] =
y PS 32/35

« para PS 25/44, PS 32/44, PS 40/44, Vida atil [km] =
PS 40/60 y PS 50/60:

« para PS 50/76: Vida atil [km] =

106
(L, + 0,02)°

314

(L, + 0,015

680
(L. +0,015)°
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido - POWERSLIDE

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 | o1100 0 0 0 0 0 0 0|o0 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

16 dela 0 | sin medicion
" carrera 0 |sin
Datosenmm
32 (cincodigitos) X | SFI 0, 1mm
40 Y | SFI 1mm
Tornillos Amortiguacion
>0 0 | estandar 0 |estandar
1 [inoxidable 1 carrerade amorti-
guacién méax. ¥
Embolo o carro Lubricacién Posicionde latapa| |Guias/ Tirasde
. . ; Frenos/ recubrimiento
0 | esténdar 0 | estandar 0 [L+R 0°=frontal Montaje inversor Canal para
1 | tandem 1 |velocidadlenta?®| | 1 | L+R 90°=abajo o |sin cables
2 | L+R 180°=detras E PSXX/25 Powerslide 0 | estandar
Conexion de aire Juntas 3 | L+R270°=arriba 216,25 1 Cagla'Pafa
cables
0 | estandar 0 | estandar (NBR) 4 | L 90°=abajo PSXX/35 Powerslide
R 0°=frontal Flgo5 30 Canal para
1 | enlaporte frontal 1| Viton®" 8253 2 | cables
5 | L 180°=detras ) ;
2 | porunlado R 0° = frontal o | PSXX/44 Powersiide bilateral
(nose puedegirar) ?25,32,40 sin
6 |L 270°=arriba - i
3 | alaizquierdaestandar o_ PSXX/60 Powerslide X T",ane recubri
R 0°=frontal H miento
aladerechafrontal @40, 50
i 7 | L O°=frontal !
4 | aladerecha estandar R 90°=abajo PSXX/76 Powerslide
alaizquierda frontal |
8 | L 180°=detras @50
A | Valvulas de 3/2 vias R 90° = abajo
integradas -
VOE 24V = 9 [L 270°=arriba C z .
o : arros guiaadicionales
@25,32,40,50 R 0°=abajo g
° 0 |si
B | Valvulasde 3/2 vias A | L 0°=frontal ' sin
integradas R 180°=detras E | Carrodeguia
VOE230V~/110V= B | L 90°=abajo Powerslide PSXX/25
©25,32,40,50 R 180° =detras 216,25
C | Valvulasde 3/2 vias C |L 270°=arriba F |Carrodeguia
integradas R 180° =detras Powerslide PSXX/35
VOE48V=
#25,32,40,50 D | L 0°=frontal @25,32
R 270°=arriba B
E | Valvulas de 3/2 vias G | Carrodeguia
integradas E | L 90°=abajo Powerslide PSXX/44
VOE 110V~ R 270°=arriba @25,32,40
@325,32,40,50 F | L180°=detras H | Carrodeguia
R 270°=arriba Powerslide PSXX/60
., @40,50
Posicion de la tapa
(Alojamiento de la I |Carrodegufa
conexioén de aire) 270° Powerslide PSXX/76
180 arriba 250
detras v
270° !
180° arriba A/ en la porte frontal
detrés N
N A S
% ‘ frontal
enlaporte frontal =% 90°
T % .
‘A 0° abajo
frontal .
90° Lado del cilindro
abajo R

Lado del cilindro (a la derecha)
L

(a la izquierda) D No es posible viton con VOE.
2 Combinacion “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.

$"Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguaciéon max." no combinable
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

para accionamiento lineal neumatico:
Serie OSP-P

Carro de gufa

T |
apa de de aluminio

rascador

Rascador de
fieltro lateral

Cuerpo de guias
de aluminio
Patin de
aluminio

Rodillos de rodadura sobre
rodamientos de agujas,
distribuidos en cruz
Rascador

de pléstico

Pistas de rodadura
lijadas y calibradas Cubiertas de pléstico

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara

las cargas maximas admisibles.

Si actlan varias fuerzas y pares en la
guia simultdneamente, se aplica la
siguiente ecuacion:

Mx My Mz Fy Fz
+ + + +

MX N Myméx MZ max Fyméx FZ

max

<1

max

La suma de las cargas nunca debe ser > 1
Con un factor de carga <1 la vida util es de 8.000 km

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dindmico.

Opcional: freno integrado

Conexién de aire
para freno

Muelle de retorno

Placa de sujecién para muelle de retorno

Cargas, fuerzas y pares

Guia de
rodillos de

aluminio
PROLINE

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie PL 16 hasta 50
para accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e gran precision

e altas velocidades (10 m/s)

e marcha suave y silenciosa

e sistema separador integrado

e |ubricacion permanente

ereducidas medidas de montaje
compatible con guia de deslizamiento
Slideline

e |ongitudes de carrera variables hasta
3.750 mm

Freno integrado (opcional)
en series OSP-P25 hasta OSP-P50:
e Accionamiento mediante admisién
de presién
e |_iberacion mediante ventilacién
y retroceso por muelle

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

Serie | Para Méax. par Max. Max. Masa del accionamiento Masa * N.°ident. **
acciona- [Nm] carga fuerzade conguia del carro PROLINE
miento [N] sujecion [kl deguia Guiasincilindro

Mx | W M Fy, F 6 bar : kgl .
y z y, Fz IN]D con incremento sin con
carrerade | porcarrera Freno Freno
Omm de 100 mm

PL16 | OSP-P16 8 12 12 542 - 0,55 0,19 0,24 20855 -

PL25 | OSP-P25 16 39 39 857 apeticion 1,65 0,40 0,75 20856 20860

PL32 | OSP-P32 29 73 73 1171 apeticion 3,24 0,62 1,18 20857 20861

PL40 | OSP-P40 57 158 158 2074 apeticion 4,35 0,70 1,70 20858 20862

PL50 | OSP-P50 | 111 249 249 3111 apeticion 7,03 0,95 2,50 20859 20863

Sélo con freno: superficie de frenado seca; la superficie de frenado engrasada reduce la fuerza de sujecidn.

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm*“ (cinco digitos)!
Ejemplo: 20855-01000 serefiere al guiaparaP PROLINE D16 mm N.°ident. 20855 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina9-13

Fijaciones véase pagina 107-115
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Dimensiones serie OSP-P PL16, PL25, PL32, PL40, PL50

Carrera+2xA

A “A Carrera j
N Z w EC
= S R |
] I ey e . i
o Q) j o — 1 ) — - ¥ 6] m
—w©o| | e ! | ! ‘4 E
L e ‘ Cl || ELj ]
B J ‘ B M
oF
JJ
‘ - oo Conexién de aire para freno (opcional) 4
/ DD
D‘BxEL | L —
4 o7 & o 4 © ‘ &
= { ————"— Jrgfe-——-—o——>o—- = { ~—————r————7»—gef
¢ & & @b & L 4 & l & & /
BB
- AA Tipo PL25 hasta PL50 Tipo PL16
Tabla de medidas [mm]serie OSP-P PL16,PL25, PL32, PL40, PL50
Serie |A B J M Y4 AA (BB (DB (DD |CF |EC |EE |EG |EJ |EK |[EL |FF FS |[FT GG |J |Z2zZ
PL16 |65 (14 (69 [31 |M4 |98 |88 |- 30 |55 [23 |40 |30 |- - - 48 |17 [55 36 [70 |8
PL25 |100 (22 |[117 [40,5|M6 |[154 |144 [M5 |60 |[72,5|32,5(53 |39 (22 |6 6 64 |23 |73,5 |50 [120]12
PL32 |125 |25,5[152 (49 |M6 [197|187 M5 |80 |91 (42 |62 (48 |32 |6 6 84 |25 |88 64 |160|12
PL40 |150 |28 [152 [55 |M6 [232]222 |M5 |100 |[102 |47 |64 [50,5|58 |6 6 94 [23,5(98,56 |78 [200]12
PL50 [175 (33 |200 (62 |[M6 |276|266 M5 |[120 (117 |63 |75 |57 |81 |6 6 110 |29 |[118,5(90 |240|16
Fijacion intermedia Recomendacién
(Para versiones, véase pagina 107-115) .
] . ] Con velocidades de carrera
Para gwtgr flexiones dlema5|'ado fuertes v> 0,5 m/s no se debe sobrepasar
y OSC'laC'On?S d?_' a§0|ongmlento ) la distancia de 1 m entre apoyos.
son necesarias fijaciones intermedias
a partir de determinadas longitudes . . .
de carrera. Los diagramas muestran Distancia entre apoyos admisible PL16, PL25, PL32, PL40 y PL50
las anchuras de apoyo maximas posibles
: INI A
dependiendo de la carga. Hay que 4000
diferenciar entre los casos de carga ‘PL50‘ caso‘ 1
1 ¥2. Es admisible una flexién de 2500 \ \ PL50 caso 2
méx. 0,5 mm entre los apoyos. \ PL40 caso 1
w00 \ PL40 caso 2
Casodecargal  Caso de carga 2 PL32 caso 1
— v PL32 caso 2
Z, 2500 \ PL25 caso 1
- PL25 caso 2
%’ 2000 PL16 caso 1
o \ %(% PL16 caso 2
1500 \
\ @(
1000 \ \ \
500 \\\@8 Y\\\\
0 _\§§ S~
01 04 07 10 13 16 19 22 25 28 31 [m

Distancia entre apoyos k [m]
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Datos para el pedido — PROLINE

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 | o1100 0 0 0 0 0 0 0|o0 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

16 dela olsn medicién
- carrera 0 |sin
Datosenmm
32 (cincodigitos) X | SFI 0,1 mm
Y | SFI 1mm
40
50 Tornillos Amortiguacion
0 | estandar 0 |estandar
1 carrerade amorti-
guacién max. ¥
Embolo o carro Lubricacion Posicién de la tapa Guias/ Tiras de
- - Frenos/ recubrimiento
0 | estandar 0 | estandar 0 | L+R O°=frontal Montaje inversor Canal para
1 |tandem 1 | velocidad lenta?? 1 [ L+R 90°=abajo 0 |sin cables
2 | L+R 180°=detras Proline PL 0 | estandar
6
— - 3 | L+R270°=arriba ?16-50 1 | Canalpara
Conexion de aire Juntas - - cables
4 | L 90°=abajo Proline con
0 | estandar 0 | estandar (NBR) R 0°=frontal 7 | Freno Activo PL-AB Canal para
2 |cables
1 ®1) o _ A -
1 | enlaportefrontal 1| Viton 5 lé %)?C_)f_dftet:as @25-50 bilateral
2 | porun lado =lronta Proline sin
(nose puedegirar) 6L 22(3°:arr|ba 8 | Multibrake PL-MB X | Tirasde
3 | alaizquierdaestandar R 0°=frontal 225-50 recubrimiento
aladerechafrontal 7 | L 0°=frontal
4 | aladerechaestandar R 90° =abajo - —
alaizquierda frontal 8 | L 180°=detras Carros guiaadicionale
A | Valvulas de 3/2 vias R 90°=abajo 0 |sin
integradas 9 | L 270°=arriba 6 | Carrodeguia
VOE24V= R 0°=abajo Proline PL
#25,32,40,50 o
A | L 0°=frontal 316-50
B | Valvulasde 3/2 vias R 180° =detréas
integradas " - 7 | Carrodeguia
VOE 230V~/110V= B | L 90°=abajo Proline Freno Activo PL-AB
@25,32,40,50 R 180°=detras #2550
C | Vélvulasde 3/2 vias e ;i;%izr;?; 8 | Carrodeguia
integradas — Proline Multibrake PL-MB
VOE48V= D | L 0°=frontal
25-50
#25,32,40,50 R 270°=arriba d
Valvulas de 3/2vi N B N | Carrodeguia
E |Valwu aedesfzvias E | L 90°=abajo Proline Multibrake PL-MB
integradas R 270°=arriba sinfuncién de frenado
VOE 110V~ F | L180° =detras @25-50
925,32,40,50 R 270°=arriba
Posicion de la tapa
(Alojamiento de Ia
conexién de aire) 270°
180° arriba
N detras v
27_0 \ enlaporte
180> ariba = 5P 4 fronal
detras
X oo
enla porte/r, ‘ ‘ frontal
frontal AN 90°
: 0° abajo
‘ frontal -
90° Lado del cilindro
abajo R

Lado del cilindro (a la derecha)

(a la izquierda) Y No es posible vitén con VOE.
2 Combinacién “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3" ubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguacién max." no combinable
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

para accionamiento lineal neumatico:
Serie OSP-P

Racores de engrase ,
g Carro de gufa

de aluminio

Rascador
integrado

Perfil guia de acero
endurecido y lijado

Cargas, fuerzas y pares

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara
las cargas maximas admisibles.

Si actlan varias fuerzas y pares en
la guia simultdneamente, se aplica
la siguiente ecuacion:

Mx My Mz Fy Fz

+ + + <1

+
Mxméx My max Mz max Fylméx Fzméx

La suma de las cargas nunca debe ser > 1

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dindmico.

Guia de
recirculacion

de bolas
STARLINE

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie STL 16 hasta 50
para accionamiento lineal serie OSP-P

Caracteristicas:

e perfil guia de acero endurecido
y lijado

® para cargas muy elevadas en todas
las direcciones

e gran precision

erascador integrado

eracores de engrase para relubricacién

¢ longitudes de carrera variables hasta
3.700 mm

e carro de guia de aluminio anodizado
con las mismas medidas de conexién
que las guias OSP SLIDELINE
y PROLINE

¢ |a misma altura de instalacion
(STL16 - 32) que las guias OSP
SLIDELINE y PROLINE

evelocidad méaxima
STL16:v=3m/s
STL25 hasta 50: v=5 m/s

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacion hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

Serie Para Max. par Méx. carga Masa del accionamiento Masa * N.%ident. **
acciona- [Nm] [N] conguia delcarro | STARLINE
miento [kgl deguia Guiasin
Mx My Mz Fy Fz concarrera | incremento por tkel cilindro
de carrerade 100 mm
Omm
STL16 OSP-P16 15 30 30 1000 1000 0,598 0,210 0,268 21111
STL25 OSP-P25 50 110 110 3100 3100 1,733 0,369 0,835 21112
STL32 0OSP-P32 62 160 160 3100 3100 2,934 0,526 1,181 21113
STL40 OSP-P40 150 400 400 4000 7500 4,452 0,701 1,901 21114
STL50 OSP-P50 210 580 580 4000 7500 7,361 0,936 2,880 21115

** jPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 21111-01000 serefiere al guiapara STARLINE, D16 mm N.°ident.21111 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina9-13
Fijaciones véase pagina 107-115
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Dimensiones serie OSP-P STL16 hasta STL 50

Carrera+2xA

Carrera

o m— LJ » {L
S Femtdooas T r — N
AR ©| @
| = O
| | |
B J B M
CF
AA
BB
JJ JJ -
DD DD
al ‘* © ¢ I © i & &
® | ® o o i
=3 -———- ——— —So—-——@ —-+{-- o s W I
¢¢G¢& 1‘ ﬁ &¢ = Y 5S¢ ¢ ‘ < &
l T
Tipo STL25 hasta PL50 Tipo STL16
Tabla de medidas [mm] serie OSP-P STL16 hasta STL50
Serie |A B J M Z |AA BB |CF DD |EC |EE |[EG |[FF FS |[FT GG (JJ y#4
STL16 [65 |14 (69 (31 [M4 (93 90 (b5 (30 |15 |40 |24,6 |48 18 |55 36 (70 |8
STL25 |100 |22 |117 |40,5|M6 |146,6(144 |72,5 |60 |15 [b3 (36,2 |64 23,2173,5 |50 (120 |12
STL32 (125 (25,5|152 |49 |[M6 |186,6|184 |91 80 |15 |62 (42,2 |84 26,2 |88 64 (160 |12
STL40 (150 |28 |152 |55 |M6 |231 |226 (102 (100 |20 |72 |51,6 |94 28,5|106,5 |78 (200 |12
STL50 (175 (33 |200 |62 |M6 |270,9|266 |117 |120 |23 |85 62,3 [110 |32,5(128,5 |90 (240 |16
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Distancia entre apoyos admisible STL16 hasta STL 50

Caso de carga 1 — carro arriba

FIN]
8000

7500

7000

6500

\
|\
|\

6000

\\

1=08P-P STL 16

2=08SP-PSTL25 ||

3 =0SP-P STL 32

4=0SP-PSTL40 | |

5= 0SP-P STL 50

5500

5000

\

4500

\

4000

L

\

3500

\

T
//

3000

Carga F

2500

2000

-

1500

1

1000

\//

w

4 N\

5

500

0

[/

0,1

N
::::j-.::“'--::“--...~.“'~::::

Distancia entre apoyos k

2,5 2,8

3,1 [m]

Distancia entre apoyos admisible STL16 hasta STL 50

Fijacion intermedia
(Para versiones, véase pagina
106-107)

Para evitar flexiones demasiado fuertes
y oscilaciones del accionamiento son
necesarias fijaciones intermedias a
partir de determinadas longitudes de
carrera. Los diagramas muestran las
anchuras de apoyo maximas posibles
dependiendo de la carga. Hay que
diferenciar entre los casos de carga
1y 2. Es admisible una flexién de
méx. 0,5 mm entre los apoyos.

Caso de carga 1
Carro arriba

Caso de carga 2
Carro lateral

Caso de carga 2 — carro lateral

FIN]
8000

7500

7000

6500

6000

5500

1 =0SP-P STL 16
2 =0SP-P STL 25
3 =0SP-PSTL 32
4 = 0SP-P STL 40
5=0SP-P STL 50

5000

4500

4000

3500

Carga F

3000

2500

2000

1500

1000

500

0

0,1

1,3 1,6 1,9 2,2

Distancia entre apoyos k

2,5 2,8

3,1 [m]
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Recomendacion

Con velocidades de carrera
v > 0,5 m/s no se debe sobrepasar
la distancia de 1 m entre apoyos.



Parada intermedia

La parada intermedia tipo VS sirve
para la limitacién de carrera sencilla.
Equipable y ajustable progresivamente
en toda el area de la carrera.

Hay dos tipos distintos de amortiguadores
por cada diametro del cilindro a elegir
(véase eleccién de amortiguador).

El montaje de fijaciones intermedias
e detectores magnéticos también

es posible en el lado de la parada
intermedia.

Dependiendo de la aplicacién,
también se pueden montar dos
paradas intermedias.

Eleccion de amortiguador

Con los diagramas se puede elegir el
amortiguador adecuado dependiendo
de la masa y la velocidad.

Al elegir el amortiguador hay que tener
en cuenta la masa del carro de guia.

Los valores son validos para una fuerza
de accidn efectiva de 78 N (6 bar)

Los valores son validos para una fuerza
de accidn efectiva de 250 N (6 bar)

Parada intermedia tipo VS16 hasta VS50

[lustracién con dos paradas intermedias

Tope completo con
piezas de fijacion
Soporte del amortiguador completo
con piezas de fijacién
— sin amortiguador

Amortiguador con
cubierta de plastico

Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-STL16

[m/s]
2,0
1,5 A
AN
/ \\
/
g A N
E 10 — \\
e — Tipo SA10 VAR
RS y ~N
o
o N
() "~
> 05 —  Tipo SA10S -
-’/
0
0,1 02 03 04 05 07 1 2 3 4 586 8 10[kg]
Masa

Eleccién de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-STL25

[m/s]
3
25 N
T\
71\
y
2 y 4
7 AN
y4
— /
Q 7 |
g 15 ft ~ N
k] AN
© N
o
3] N\
% 1 \]\
N
> Tipo SA12 —/
0,5 =
Tipo SA12S =
0
0,1 02 03 0507 1 2 345 7 10 20 30 50 70 100 [kg]

Masa
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-STL32

[m/s]

5

9]

4,5

4 prd T~

3,5

3 N\

Velocidad [m/s]

Tipo SA14 /

Tipo SA14S

0

0,1 02 03 0507 1 2 3 45 7 10 20 30 4050 70 100 [kg]

Masa

Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-STL40

[m/s]
5
45 .\
4 /
/ \
3,5 ‘\
7
g 3 — \
E \
= 25 \
S, |
3 -
= 15 Tipo SA20 N
| 7 INL
~N
) S
05 "‘rlpo SA20S e
0 i -
01 020305071 2 345 7 10 2030 5070100 200 500 1000 [kg]
Masa
Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-STL50
[m/s] I
5
45
4
3,5
g 3 A
£ A\
£ > \c
B 25 \
=
= 15 \\
1 Tipo SAI25 |N_
T~
N
05 Tipo SAI25S [T~
0 T -
01 020305071 2 345 710 2030 5070100 200300 500 1000 [kg]
Masa
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Los valores son validos para una fuerza
de accién efectiva de 420 N (6 bar)

Los valores son validos para una fuerza
de accion efectiva de 640 N (6 bar)

Los valores son validos para una fuerza
de accién efectiva de 1.000 N (6 bar)



Dimensiones — Parada intermedia tipo VS16 hasta VS50

__'E | H\H] L o |—— >
o¥; ‘ : - ‘ §¢ T
Glee—————— —e el -8
; ©
-B . v L
SW1
- A _ D
Tabla de medidas [mm]- Parada intermedia tipo VS 16 hasta VS50
Serie Tipo |[A |B (o D E G H K L M N P SW1 |Sw2
OSP-STL16 (VS16 |30 |14 25 33 |30 28 38 |16,2 [25,5(20,5 |30 M10x1 4 12,5
OSP-STL25 (VS25 |40 |30 50 [41,5 |37 33 43 |18 [31,5]23 39 M12x1 5 16
OSP-STL32 [VS32 |60 |40 50 [45,5 |42 35 45 |19 35,625 |48 M14x1,5 5 17
OSP-STL40 [VS40 |84 |52 60 |64 |59 48 63 |25,6 |50 |34 58,6 |M20x1,5 5 24
OSP-STL50 (VS50 (84 |- 60 |75 |69 55 70 |26,9 |57 |38 66,9 |M25x1,5 5 30

Datos para el pedido—Parada intermedia tipo VS 16 hasta VS50

Posicion 3

Posicién 1
Tope completo con
Posicion 2 piezas de fijacién
Soporte del amortiguador

completo con piezas de

fijacién — sin amortiguador

Amortiguador con
cubierta de pléstico

Clave para el pedido — Parada intermedia tipo VS16 hasta VS50

sincilindroy sin guia

Tamafo
Pos.| Denominacién VsS16 VS25 Vs32 VS40 VS50
N.°de N.°de . N.°de . N.°de N.°de
Uiz pedido Uz pedido BES pedido W pedido S pedido
1 | Tope completo - 21196FIL | - 21197FIL |- 21198FIL |- 21199FIL |- 21200FIL
o | Soporte del amortiguador 21201FIL | - 21202FIL| - 21203FIL |- 21204FIL |- 21205FIL
completo
Amortiguador blando SA10SN |7718FIL |SA12S2N|7723FIL |SA14 |7708FIL |SA20 |7710FIL |SAI25 |7712FIL
3*
Amortiguador duro SA10S2N | 7721FIL |SA12S |7707FIL |SA14S|7709FIL |SA20S|7711FIL |SAI25S|7713FIL

* Amortiguador con cubiertade plastico

Nota: Datos para el pedido de VS en combinacién con el cilindro y la guia; consulte la pagina 69, pos. 18
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido — STARLINE

alaizquierda frontal

A | Vélvulasde 3/2 vias
integradas
VOE24V=
?25,32,40,50

B | Vélvulasde 3/2 vias
integradas
VOE230V~/110V=
#25,32,40,50

C | Valvulasde 3/2 vias
integradas
VOE48V=
#25,32,40,50

E | Valvulasde 3/2vias
integradas

VOE 110V~
#25,32,40,50

Y No es posible vitén con VOE.

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23| 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 0|o0 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

16 dela ols medicién
carrera sin .
25 Datosenmm
32 (cincodigitos) X | SFI 0, 1mm
2 Y | SFI 1mm
0 Tornillos Amortiguacion
50 0 | estandar 0 |estandar
1 |carrera de amortiguacion
7 — max. 3 :
Embolo o carro Lubricacién Tirasde
VS Amortiguacién recubrimiento
0 | estandar 0 | estandar 2 | blando, a laizquierda Canal para cables
1 | tdndem 1 | velocidad lenta para Starline 0 | estandar
23 3 VS Amortiguacién duro, a
laizquierda para Starline 1 | Canal paracables
Conexién de aire Juntas VS Amortiguacion blan- 2 | Canalparacables
4 | do, aladerecha para bilateral
0 | estandar 0 | estandar (NBR) Starline sintirasde
X S
1 | enlaporte frontal 1 |Viton®Y 5 VS Amortiguacién duro, a recubrimiento
laderecha para Starline
2 | porunlado
(nose puedegirar) VS Amortiguacién blan-
6 do, bilateral para Starline
3 | alaizquierdaestandar ! P
aladerechafrontal 7 VS Amortiguacién duro,
4 | a1aderecha estandar bilateral para Starline

Posicién de latapa

0 | L+R 0°=frontal

L+R 90°=abajo

L+R 180°=detras

1
2
3 | L+R270°=arriba
4

L 90°=abajo
R 0°=frontal

5 | L 180°=detras
R 0°=frontal

6 | L 270°=arriba
R 0°=frontal

7 | L O°=frontal
R 90° =abajo

8 | L 180°=detras
R 90° =abajo

9 | L 270°=arriba
R 0°=abajo

A | L O°=frontal
R 180°=detrés

B | L 90°=abajo
R 180°=detras

C | L 270°=arriba
R 180°=detras

D | L 0°=frontal
R 270°=arriba

E | L 90°=abajo
R 270°=arriba

F | L180°=detras

R 270°=arriba

Guias/ Carros guia
Frenos/ adicionales
Montaje inversor B

sin
0 |sin B | Carrodeguia
B | Starline STL Starline STL

Posicién de la tapa
(Alojamiento de la
conexién de aire)

270°
180° arriba
detras
270 . enlaporte
180° ariba 2> 4 frontal
detras N
N =
enlaporte/r.~~ :
frontal
90° Lado del cilindro
abajo R

Lado del cilindro (a la derecha)

L
(a la izquierda)

2 Combinacién “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3"Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguaciéon max." no combinable

69



70




Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

para accionamiento lineal neumatico:
Serie OSP-P KF

Cargas, fuerzas y pares

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara
las cargas maximas admisibles. Si
actlan varias fuerzas y pares en la
guia simultaneamente, se aplica la
siguiente ecuacion:

Mx My Mz Fy Fz

+ + + + <1
Mx . My max MZ max Fyméx FZ

'max max

La suma de las cargas nunca debe ser > 1.

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dinamico.

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

Guia de
recirculacion

de bolas
KF

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie KF16 hasta KF50
para accionamiento lineal
Serie OSP-P CLASSIC

Caracteristicas:

e carro de guia de aluminio anodizado
con las mismas medidas de conexién
que FESTO tipo: DGPL-KF

e perfil guia de acero endurecido y lijado

e para cargas elevadas en todas las
direcciones

e gran precisién

e rascador integrado

eracores de engrase para relubricacién

e [ongitudes de carrera variables hasta
3.700 mm

evelocidad méaxima
KF16, KF40: v=3 m/s
KF25, KF32, KF50: v =5 m/s

Serie Para Méx. par Méx. carga Masa del accionamien- Masa * Tacode N.°ident.
acciona- [N] [N] toconguia delcarro | corredera
miento [kgl deguia
Mx My Mz Fy Fz con incremento [kel Tamafiode | Tacode guiaKF
carrera por carrera g rosca corredera sin
de de cilindro **
Omm 100 mm
KF16 | OSP-P16 12 25 25 | 1000 | 1000 | 0,558 0,21 0,228 - - 21101
KF25 | OSP-P25 | 35 90 90 | 3100 | 3100 | 1,522 0,369 0,607 M5 13508FIL | 21102
KF32 | OSP-P32 | 44 | 133 | 133 | 3100 | 3100 | 2,673 0,526 0,896 M5 13508FIL | 21103
KF40 | OSP-P40 | 119 | 346 | 346 | 4000 | 7100 | 4,167 0,701 1,631 M6 13509FIL | 21104
KF50 | OSP-P50 | 170 | 480 | 480 | 4000 | 7500 | 7,328 0,936 2,760 M8 13510FIL | 21105

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!

Ejemplo: 21101-01000 serefiere al guia KF, paraD16 mm, N.° ident. 21101 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina 9-13

Fijaciones véase pagina 107-115
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Dimensiones serie OSP-P KF16 hasta KF50

Carrera+2xA

A Carrera A
-t - FA_ _ FB
o L . FC
|-
oFD A TK
- M6 EC
ol ™ —
/ A
| N wig ZEES |
‘ wl o |,
— Ol w|
| ; Wwiw|
[ =+ O |
| 8 S
- Vista parcial A
AA Tamafio OSP-P KF25 (con taco de corredera) B
— = = TA
. DD _, )
‘ | [
— i . Lu\ 1 I ! t
= $ E t 5 = w \\ [
1 ebe e o 1
>0 o © _—
% ‘ Taco de corredera o ]
L s
- J - P T
Tamanio OSP-P KF32 hasta KF50 @ 7 W
\ e
- S — A
Tamario OSP-P KF16 oo,
6 x M4,
10 profundidad
15 \
o 20 2 x &5, 3 profundidad ‘
Tabla de medidas [mm]serie OSP-P KF16, KF25, KF32, KF40, KF50
Serie |A B J AA BB CF DD EC EE EG EW J GG M
KF16 |65 14 76 93 85 48 50 15 41 24,6 10 — 25 30
KF25 | 100 22 120 120,2 | 105 72,5 40 15 54,5 36,2 23,5 |- - 46
KF32 | 125 25,5 160 146,2 | 131 93,8 40 15 60,5 42,2 23,5 |- 20 59,8
KF40 | 150 28 150 188,5 | 167 103,3 | 40 20 69,5 51,6 26,5 120 20 60,8
KF50 |175 33 180 220,2 | 202 121 40 23 90,5 62,3 32,5 120 40 69
Serie |FA FB FC FD FT FS TA TB TE TF TG TH TJ) TK
KF16 |17,7 29 165 |- 56 19 - - - - - - - -
KF25 (26,5 39 24 14¢ 75 24,7 5 12,1 2,3 6,9 M5 11,5 4 32
KF32 (34 53,8 34 2567 86,5 24,7 5 12,1 1,8 6,4 M5 11,5 4 47
KF40 (42,5 56,8 41 25¢7 104 26 6 12,8 1,8 8,4 M6 17 5,5 55
KF50 (52 65 50 2567 134 38 8 21,1 4,5 12,5 M8 23 7,5 72
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Distancia entre apoyos admisible OSP-P KF16 hasta KF50

Caso de carga 1 — carro arriba

Carga F

F[N]

8000

1 = OSP-P KF16

7500

7000

6500

6000
5500

2 = OSP-P KF25

3= 0SP-PKF32 |
4 = OSP-P KF40 |
5 = OSP-P KF50 |

5000

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500
1000

N 5

3| 4 AN

500

‘\\\

N

~———

0
0,1

1,0 1,3
Distan

e — —

1,6 1,9 2,2 2,5 2,8 3,1 k[m]

cia entre apoyos k

Distancia entre apoyos admisible OSP-P KF16 hasta KF50

Caso de carga 2 — carro lateral

Carga F

F[N]

8000

1= OSP-P KF16

7500
7000

2 = OSP-P KF25

6500

3 = OSP-P KF32
4 = OSP-P KF40

6000

5 = OSP-P KF50

5500

5000
4500

4000

3500

3000
2500

2000

]

1500

1000

\\\\

500

0

—~

0,1

1,0 1,3

e

T~

1,6 1,9 2,2 2,5 2,8

Distancia entre apoyos k

3,1 k[m]
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Fijacion intermedia
(Para versiones, véase pagina 111,
114-115)

Para evitar flexiones demasiado fuertes

y oscilaciones del accionamiento son
necesarias fijaciones intermedias a partir
de determinadas longitudes de carrera.
Los diagramas muestran las anchuras

de apoyo maximas posibles dependiendo
de la carga. Hay que diferenciar entre los
casos de carga 1y 2. Es admisible una
flexién de méx. 0,5 mm entre los apoyos.

Casodecargal Caso de carga 2
Carro arriba Carro lateral

Recomendacion

Con velocidades de carrera v > 0,5 m/s
no se debe sobrepasar la distancia
de 1 m entre apoyos.



Parada intermedia

La parada intermedia tipo VS sirve
para la limitacién de carrera sencilla.
Equipable y ajustable progresivamente
en toda el area de la carrera.

Hay dos tipos distintos de
amortiguadores por cada diametro

del cilindro a elegir (véase eleccion

de amortiguador).

El montaje de fijaciones intermedias
e detectores magnéticos también

es posible en el lado de la parada
intermedia.

Dependiendo de la aplicacién,
también se pueden montar dos
paradas intermedias.

Elecciéon de amortiguador

Con los diagramas se puede elegir el
amortiguador adecuado dependiendo
de la masay la velocidad.

Al elegir el amortiguador hay que tener
en cuenta la masa del carro de guia.

Los valores son validos para una fuerza
de accién efectiva de 78 N (6 bar)

Los valores son validos para una fuerza
de accion efectiva de 250 N (6 bar)

Parada intermedia tipo VS16 hasta VS50

[lustracién con dos paradas intermedias

Tope completo con
piezas de fijacion

Soporte del amortiguador completo
con piezas de fijacién
— con amortiguador

Amortiguador con
cubierta de plastico

Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-KF16

[m/s]
2,0
1,5 I N
JAN
AN
/ N
< N,
E 10 ™
- I — Tipo SA10 VA
o 7 N
Q
S
4 I3 /’
= 05 Tipo SA10S
//
0
0,1 02 03 0405 07 1 2 3 4 56 8 10 [kg]
Masa
Eleccién de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-KF25
[m/s]
3
25 N
JARN
71T\
7/
2 yA
yA N\
y4
— 4
Q 'd
E 15 ] N
k] AN
©
o
[} 1 N
o 1 N
L Tipo SA12 N
05 Tipo SA12S T
!
0 \
0,1 02 03 0507 1 2 345 7 10 20 30 50 70 100 [kg]

Masa
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Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-KF32

[m/s]

5
)

4,5
4 ~
4 P S~

3,5

3 N\
25 A\

Velocidad [m/s]

Tipo SA14 / ™N

Tipo SA14S

0
0,1 02 03 0507 1 2 383 45 7 10 20 30 4050 70 100 [kg]
Masa

Los valores son validos para una fuerza
de accion efectiva de 420 N (6 bar)

Eleccién de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-KF40

[mis]
5
4,5 /\
4
/ \
3,5 \\
3 d \
g - \
E 25 N
ke
3 2 \
b C
§ " Tipo SA20 \)\
Ipo
1 B 7 NC
N
05 Tipo SAZOS‘ N
0 \ -
01 0203 0507 1 2 345 7 10 20 30 5070100 200 500 1000 [kg]

Los valores son validos para una fuerza

Masa de accion efectiva de 640 N (6 bar)

Eleccion de amortiguador dependiendo de la masa y la velocidad
para la serie OSP-KF50

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

[m/s]
5
45
4
3,5
v 3 A
g N
925 N
9
g 2
: X
=15 N\
\\
1 Tipo SAI25 ™
05 = hn
) Tipo SAI25S ~——
; mmn _
o1 0203 0507 1 2 345 7 10 2030 5070100 200300 500 1000 [Kg] Los valores son validos para una fuerza
Masa de accién efectiva de 1.000 N (6 bar)
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Dimensiones — Parada intermedia tipo VS16 hasta VS50

— C -
c1 sSw2 < E
i
) | { - 1
R4 +
= | 2/ o X
i SIS i = ' il gy WP I

= == mERE Il S RERNE
e —=————— el -3 |

5@ ©

_ L ]

SW1
- A D _
Tabla de medidas [mm] - Parada intermedia tipo VS 16 hasta VS50

Serie Tipo |A B Cc Cl (D E G H K L M N P SW1 |[Sw2
OSP-KF16 |VS16 (30 |14 |50 |25 |33 |29,7|28 38 |16,2 |25,5(20,5 40,5 [M10x1 4 12,5
OSP-KF25 |VS25 (40 (30 |75 |50 [41,5|37 |33 43 |18 31,523 48 M12x 1 5 16
OSP-KF32 |VS32 |60 |40 |50 |- 45,5 41,5|35 45 19 35,525 37 M14x 1,5 |5 17
OSP-KF40 |VS40 (84 |52 |60 |- 64 |59 |48 63 |25,5 |50 (34 43 M20x 1,5 |5 24
OSP-KF50 |VS50 (84 |- 60 |- 75 |69 |55 70 (26,9 |57 |38 58 M25x1,5 |5 30

Datos para el pedido—Parada intermedia tipo VS 16 hasta VS50

Posicion 2

Soporte del amortiguador
completo con piezas de fijacién

— sin amortiguador

Posicion 1
Tope completo con
piezas de fijacién

Posicién 3
Amortiguador con
cubierta de plastico

Clave para el pedido—Parada intermedia tipo VS 16 hasta VS50

sincilindroy sin guia

Pos. | Denominacion Tamaiio
VS16 VS25 VS32 VsS40 VS50
- N.°de N.°depe- | + N.°de - N.°de N.°de
Tipo pedito Tipo dito Tipo pedito Tipo pedito Tipo pedito
1 Tope completo = 21186FIL | - 21187FIL |- 21188FIL |- 21189FIL 21190FIL
o | Soporte del 21201FIL |- 21202FIL |- 21203FIL |- 21204FIL |- 21205FIL
amortiguador completo
Amortiguador blando | SA10SN | 7718FIL |SA12S2N |7723FIL |SA14 |7708FIL |SA20 |7710FIL |SAI25 |7712FIL
3*
Amortiguador duro SA10S2N | 7721FIL |SA12S 7707FIL | SA14S |7709FIL |SA20S|7711FIL |SAI25S | 7713FIL

* Amortiguador con cubierta de plastico

Nota: Datos para el pedido de VS en combinacién con el cilindroy la guia; consulte la pagina 77, pos. 18
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido — KF

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 | o1100 0 0 0 0 0 0 0|o0 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

" dela ols medicién
carrera sin .
25 Datosen mm
32 (cincodigitos) X | SFI 0, 1mm
20 Y | SFI 1mm
Tornillos Amortiguacion
50 0 | estandar 0 | estandar
1 carrerade amortiguacion
” . méx. ¥ - ;
Embolo o carro Lubricacion Tirasde recubri-
- X VS Amortiguacion blando, miento
C | Classic 0 | estandar 2 alaizquierda para KF Canal para
T | Classic Tandem 1 | velocidad lenta 2% VS Amortiguacién duro, a cables
Y laizquierda para KF 0 | estandar
VS Amortiguacién blando, Canal para
4 1
- - aladerechapara KF cables
Conexiénde aire Juntas —
5 VS Amortiguacién duro, a Canal para
0 | estandar 0 | estandar (NBR) laderecha para KF 2 | cables
1 | enlaporte frontal 1 |Viton®D 5 VS Amortiguacién blando, bilateral
2 | porunlado bilateral para KF sin '
(nose puedegirar) 7 | VS Amortiguacién duro, X 'I'lrasserecubrl—
) miento
3 | alaizquierdaestandar bilateral para KF

aladerechafrontal

4 | aladerechaestandar
alaizquierda frontal

A | Vélvulasde 3/2 vias
integradas
VOE24V=
@25,32,40,50

B | Vélvulasde 3/2 vias
integradas
VOE230V~/110V=
#25,32,40,50

C | Valvulasde 3/2 vias
integradas
VOE48V=
@25,32,40,50

E | Valvulasde 3/2vias
integradas

VOE 110V~
#25,32,40,50

Y No es posible vitén con VOE.

Posicién de latapa

Guias/

0 | L+R 0°=frontal

Frenos/
Montaje inversor

L+R 90°=abajo 0 | sin

L+R 180°=detras c | kF

1
2
3 [ L+R270°=arriba
4

L 90°=abajo
R 0°=frontal

Carrosguia

5 [ L 180°=detras
R 0°=frontal 0

adicionales

sin

6 | L 270°=arriba
R 0°=frontal

C | Carrodeguia
KF

7 | L 0°=frontal
R 90° =abajo

8 | L 180°=detras
R 90° =abajo

9 | L 270°=arriba
R 0°=abajo

Posicién de la tapa
(Alojamiento de la
conexién de aire)

A | L O°=frontal 180°
R 180°=detrés

detras

B | L 90°=abajo
R 180°=detrés

270° N
180° arriba

detras

C | L 270°=arriba LN
R 180°=detras .

D | L O°=frontal N o .
R 270°=arriba A 0 abajo

enlaporte
frontal —

E | L 90°=abajo 90°
R 270°=arriba abajo

Lado del cilindro
R

F | L180°=detras
R 270°=arriba

Lado del cilindro (a la derecha)
L

(a la izquierda)

2 Combinacién “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3"Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguaciéon max." no combinable
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versién con accionamiento lineal neumético Serie OSP-P G u Ila pa ra

cargas pesadas
* HD

oSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Imén para detector magnético serie HD 25 hasta 50
para el accionamiento lineal
¢ Serie OSP-P

Perfil guia de acero endurecido y lijado

Ranura en T para fijacion

Caracteristicas:

Cargas, fuerzas y pares . .
& yp esistema de guias

con guia de recirculacién de bolas
de 4 hileras
Fz e perfil guia de acero endurecido
y lijado
¢ |as mayores cargas en todas las
direcciones
¢ |a mayor precision
erascador integrado
eracores de engrase para relubricacién
e Jongitudes de carrera variables hasta
3.700 mm
(carreras mas largas a peticion)
Fy e carro de guia anodizado con las
mismas medidas de conexién que
la guia OSP GUIDELINE
evelocidad méx. v=5 m/s

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara las La tabla muestra los valores maximos
cargas maximas admisibles. Si acttan admisibles en un funcionamiento
varias fuerzas y pares en la guia ligero y sin sacudidas, que tampoco
simultaneamente, se aplica la siguiente ~ deben excederse en el funcionamiento
ecuacion: dinamico.

Mx + My + Mz + Fy + Fz <1 *Tenga en cuenta que:
Mx, My, Mz . Fy. Fz. en el diagrama de amortiguacion hay

gue sumar la masa del carro de guia
La suma de las cargas nunca debe ser > 1 a la masa para amortiguar.
Max. par Max. carga Masadelaccionamiento Masa * N.°ident. **
[Nm] [N] congufadelcarro guiadel | GuiaHD
: Paraaccio- [kgl carro sincilindro
Serie : ) [kgl
namiento Mx My Mz Fy Fz conca- | incremento
rrerde | porcarrerade
Omm 100 mm

HD 25 OSP-P25 260 320 320 6000 6000 3,065 0,924 1,289 21246

HD 32 OSP-P32 285 475 475 6000 6000 4,308 1,112 1,367 21247

HD40 OSP-P40 800 1100 1100 15000 15000 7,901 1,748 2,712 21248

HD 50 OSP-P50 1100 1400 1400 18000 18000 11,648 2,180 3,551 21249

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm*“ (cinco digitos)!
Ejemplo: 21246-01000 se refiere al guia HD, paraD25 mm, N.°ident. 21246 con 1000 mm de longitud de carrera.

Accionamiento lineal véase pagina 9-13
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Dimensiones

Serie OSP-P
Carrera + 2 x A _
- FU_ - B -
A - Carrera . _ B|_ _FT o
e
r— T T 1T i HH ! J
S T T ) -~ EJ ‘“7 Mf.l f.ll_) (LE
_ . ] © | @ o t v&
——%——0% 66— & u = S ,
T | G- - | < 2 © | @ \
<FO .l FP -l FP - FP - ! TAV‘ LI}_J‘ L'_L‘ E‘
B,
- FC - TH
- FD - OFL
i - F
y —Q— —Q (0] [e) [e) |]I — Fl -
6o | ole
g et Y
e EE R —
o ¢ o ¢

Nota:

La guia para cargas pesadas HD debe
montarse en una superficie plana en
toda la longitud.

Parada intermedia
tipo VS25 hasta VS50

para la limitacion de carrera sencilla
disponible de forma opcional para
colocacién a la derecha o a la izquierda.
Para més informacion, consultar las
hojas de datos:

Dimensiones y datos para el pedido:
pagina 82

Eleccion de amortiguador:
pagina 66, 67.

Si se utilizan tuercas deslizantes en T,
no se debe exceder la distancia de
100 mm.

Sistema incremental de medicion
de recorrido

ORIGA-Sensoflex

Serie SFl-plus

disponible de forma opcional para
colocacién a la derecha o a la izquierda.
Para mas informacion, consultar la
hoja de datos péagina 131-135.

Disposicion de los detectores
magnéticos:

El montaje de los detectores magnéticos
es posible en ambos lados en cualquier
punto de la longitud.

Para més informacién sobre detectores
magnéticos, consultar
las hojas de datos pagina 123 - 126,

canal para cables, ver hoja de datos
pagina 130

accionamiento lineal OSP-P,
ver hoja de datos pagina 15.

Amortiguador

Soporte del
amortiguador

Cinta de
medida

Cabezal
de lectura

Detector
magnético

Opcional: canal
para cables
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Tabla de medidas [mm]

Serie |A B AF FB FC FD FE FF FG FH Fl FJ @FL

HD25 |100 22 22 120 145 110 70 M6 11 78 100 73 6

HD32 |125 255 |30 120 170 140 80 M6 11 86 112 85 6

HD40 |150 28 38 160 180 140 110 M8 14 108 132 104 7,5

HD50 |175 33 48 180 200 160 120 M8 14 118 150 118 7,5

Serie |FM FN FP FQ FR FS FT FU TA B TE TF TH

HD25 |17,5 |8 100 45 31 25 59 28 5,2 11,5 1,8 6,4 50

HD32 |17,5 |8 100 45 31 25 63 30 5,2 11,5 1,8 6,4 60

HD40 |22 10 100 58 40 31,6 |76 30 8,2 20 4,5 12,3 |66

HD50 |22 10 100 58 44 3556 |89 30 8,2 20 4,5 12,3 |76

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

FO FO Nota:
OSP-P OSP-P La medida FO se detelrmina dependiendo
de los dos Ultimos digitos de la carrera:
X HD25 | HD32 | HD40 |HD50 X HD25 |[HD32 |[HD40 |HD50
00 50,0 [750 |50,0 [750 50 75,0 50,0 [75,0 50,0 Ejemplo:
01 50,5 [755 50,5 [755 51 755 |[50,5 [755 [50,5
02 51,0 |76,0 [51,0 |76,0 52 76,0 [51,0 [76,0 |51,0 Carrera 1.525 mm
03 51,5 |76,5 |51,5 [765 53 76,5 |51,5 76,5 |515
04 52,0 77,0 [52,0 |77,0 54 77,0 52,0 |77,0 |52,0 L> X
05 525 |77,5 [525 |775 55 77,5 |52,5 |77,5 |52,5
06 53,0 [78,0 |53,0 [780 56 78,0 53,0 |78,0 |53,0 i _
07 535 [78,5 [535 (785 57 785 (535 (785 [535 !:;]adrfcsglf'e“;gs 0P 52> latabla
08 54,0 79,0 |54,0 |79,0 58 79,0 54,0 |79,0 |54,0 FO = 62,5 mm
09 54,5 795 |545 [795 59 79,5 54,5 795 |54,5
10 55,0 [80,0 |550 [80,0 60 80,0 [550 [80,5 |55,0
11 55,5 80,5 |555 |80,5 61 80,5 [555 [80,5 |555
12 56,0 [81,0 |56,0 [81,0 62 81,0 (56,0 |81,0 [56,0
13 56,5 [815 [565 [815 63 81,5 [56,5 [81,5 |565
14 57,0 |82,0 |57,0 |82,0 64 82,0 [57,0 [82,0 |57,0
15 57,5 [825 [575 [825 65 32,5 |[57,5 825 |57,
16 58,0 [83,0 |580 [83,0 66 33,0 [58,0 [83,0 |58,0
17 58,56 835 |[585 [835 67 33,5 [58,5 [83,5 |585
18 59,0 [84,0 |[590 [84,0 68 34,0 |[59,0 |84,0 [59,0
19 59,5 84,5 |595 84,5 69 345 (59,5 [84,5 |595
20 60,0 |850 |[60,0 |85,0 70 350 [60,0 [850 [60,0
21 60,5 [855 |60,5 [855 71 355 |[60,5 |855 [60,5
22 61,0 (36,0 |61,0 (86,0 72 36,0 [610 [86,0 |61,0
23 615 |365 [61,5 |86,5 73 36,5 [61,5 [865 |6l15
24 62,0 [370 [62,0 [87,0 74 37,0 [62,0 [87,0 [62,0
25 62,5 [37,5 |625 [875 75 375 [625 [875 [625
26 63,0 |380 |[63,0 |88,0 76 380 [63,0 [88,0 |63,0
27 63,5 [385 [635 (885 77 385 63,5 |385 |635
28 64,0 (390 [64,0 (890 78 39,0 [64,0 [39,0 |64,0
29 64,5 395 |[64,5 |895 79 395 [645 [395 |64,5
30 65,0 [40,0 |[650 [90,0 80 40,0 (650 [40,0 [65,0
31 65,5 [40,5 [655 [90,5 81 40,5 [655 [40,5 |655
32 66,0 |41,0 |660 [91,0 82 410 [66,0 [41,0 |66,0
33 66,5 [41,5 |66,5 |915 83 41,5 |66,5 |41,5 |66,5
34 67,0 [42,0 [67,0 [920 84 42,0 [67,0 [42,0 |67,0
35 67,5 |425 |675 [925 85 425 |67,5 |425 |675
36 68,0 [43,0 [680 [930 86 43,0 68,0 [43,0 |68,0
37 68,5 [435 |685 |[435 87 43,5 |[68,5 [43,5 |68,5
38 69,0 |44,0 |690 [44,0 88 440 169,0 |44,0 |69,0
39 69,5 [445 [695 [445 89 445 1695 [44,5 1695
40 70,0 450 |70,0 |[450 90 45,0 |70,0 (450 [70,0
41 70,5 |455 |705 [455 91 455 |70,5 |[455 [705
42 71,0 [46,0 [71,0 [46,0 92 46,0 |71,0 |46,0 |71,0
43 71,5 [46)5 |[71,5 |46 93 46,5 71,5 46,5 [715
44 72,0 470 |72,0 [470 94 47,0 72,0 |47,0 |72,0
45 725 475 |725 [475 95 47,5 |72,5 |47,5 |72,5
46 73,0 [48,0 [73,0 [48,0 96 48,0 (73,0 (48,0 [73,0
47 735 |485 |735 |[485 97 485 73,5 |[485 [735
48 74,0 49,0 |74,0 (49,0 98 49,0 |74,0 |49,0 |740
49 74,5 [495 [745 |495 99 495 |745 |[495 [745
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Dimensiones — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50

C ol 2
o =

L

D
Tabla de medidas [mm] — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50
Serie Tipo A B Cc D E G K L M N P SW1 |Sw2
OSP-HD25 VS25 40 |30 |50 |70 |eb,5|42 |26 |60 |32 |42 |Ml12x1 5 16
OSP-HD32 VS32 60 |40 (54 |73 |71 |44 |28 |63 |34 |53 |[Ml1l4x1,5 |5 17
OSP-HD40 VsS40 84 |52 |55 |9 |92 |59 |35 |82 |45 |61 M20x 1,5 |5 24
OSP-HD50 VS50 84 |- 60 |107 |105 |66 |37 |89 |49 |66 |[M25x1,5 |5 30

Datos para el pedido — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50

Eleccion de amortiguador

Posicion 2
Soporte del amortiguador

completo con piezas de fijacién
— sin amortiguador

Posicion 1

Posicién 3
Amortiguador con
cubierta de plastico

Tope completo con
piezas de fijacién

Eleccién de amortiguador dependiendo
de la masa y la velocidad, consultar
pagina 66, 67.

Clave para el pedido — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50

sincilindroy sin guia

Pos.| Denominacion Tamaiio
VS25 VS32 VS40 VS50
N.°de . N.°de N.°de N.°de
R pedito [ES pedito Ul pedito L pedito
1 Tope completo 21257FIL | - 21258FIL 21259FIL | - 21260FIL
Soporte del amorti-
2 guador completo 21202FIL | - 21203FIL 21204FIL | - 21205FIL
Amortiguador blando | SA12S2N 7723FIL SA14 7708FIL SA20 7710FIL SAI25 7712FIL
3*
Amortiguador duro SA12S 7707FIL SA14S 7709FIL SA20S 7711FIL SAI25S 7713FIL

* Amortiguador con cubierta de plastico ver pagina 66, 67.

Nota: Datos para el pedido de VS en combinacién con la guia HD; consulte la pagina 86, pos. 18
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Médulo de parada intermedia modelo ZSMHD Médulo de parada

intermedia

El médulo de parada intermedia ZSM
) permite la marcha desde cualquier
Soporte con amortiguador de posicién intermedia con una gran
impactos precisién. El ZSM se puede equipar
posteriormente

Segln la aplicacion, es decir el nimero
de paradas intermedias necesarias, se
pueden emplear uno o varios topes de
posicion intermedia adicionales.

Los topes de posicién intermedia
pueden alejarse o acercarse sin que
los carros guia tengan que retroceder
desde la respectiva posicion. Por lo
tanto, se puede iniciar directamente

Tope final con ajuste

fino las posiciones definidas una vez en la
secuencia que se quiera.
ORIGA Médulo de parada intermedia
ZSM:
Tope de posicién intermedia completo opcional e Arranque directo desde cualquier
con/sin equipamiento de interruptor magnético posicion intermedia

e | 0s topes de posicion intermedia
se pueden desplazar sin niveles por
todas las zonas de carrera

e Continuaciéon de la marcha a la

] siguiente posicién sin carrera
Datos técnicos invertida

e Unidad compacta

Rango de temperatura -10°C hasta +70°C « Médulo de posicionamiento
Rango de presién de trabajo 4 — 8 bar econé_mico sin componentes
Esquemade posicion intermedia 85 mm elec'tflcos/elect'romcos . .

e Opcion: Tope final con ajuste fino

Amortiguacion Tipo SA14S
[m/s]
15
9
£
— 1,0
= / N
g N
E =T ™
R Typ SA14S
2 o
(8]
@ — |
(@]
0
1 2 3 4 56 78910 20 30 40 50 70 100 [kg]
Masa
Los valores se aplican a una fuerza de accién efectiva de 250 N (6 bares)

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.
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Dimensiones —Médulo de parada intermedia modeloZSM..HD

Tope de posicién intermedia Tope final con ajuste fino

Soporte de amortiguador de
impactos U

A Vista con
tope de posicion intermedia

Vista A
con tope final

Y [
om ® o ® o om
$) { R d)
T h 3 i
| Iman a peticion de la posicion del carro Dy ]
L KxL Interruptor magnético solamente opuesto - -
| - Es posible un soporte de amortiguador de R _
impactos - o
Tabla de medidas [mm]—Médulo de parada intermedia Typ ZSM..HD
Serie A |B [C |D E F |G |H |I K |[L |[M [N |O [P [R [S |T u |v |w
ZSM25 |94 |35 |78 |224|145(39 |40 |41 |104|M5 |5 |60 |45 |8 |66 |70 |26 |60 |93 |6 |46

Disposicion del amortiguador de impactos en funcién de la direccién de movimiento

de derecha a izquierda
Soporte de amortiguador de

impactos, a la derecha
N.° de pedido 21342RFIL

Amortiguacion

—

i 1—}._'

— ! —

_QEW——F—q——q———4———E

Tope final o de posicién intermedia

en ambas direcciones , ) o ,
Soporte de amortiguador intermedio, bilateral n.° de pedido 21342BFIL

Amortiguacion

Amortiguacioén

Tope final o de posicién intermedia

de izquierda a derecha

Soporte de amortiguador de
impactos, a la izquierda
N.° de pedido 21342LFIL

Amortiguacion

4>

Tope final o de posicion intermedia
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos de pedido— Médulo de parada intermedia modelo ZSM..HD

Posicion 1, 2, 3

Soporte con amortiguador de impactos SA14S

opcional para movimientos bilaterales,

a la izquierda o a la dergcha

Posicion 6

Posicion 4/5
Tope de posicién intermedia, completo
opcional con/sin equipamiento de interruptor magnético

Tope final con ajuste fino

La ilustracion muestra la versién con soporte de amortiguador de impactos para ambas direcciones de movimiento y equipa-
miento de interruptor magnético con interruptores de ranuraen T
(interruptor magnético, véase accesorios desde la pagina 123)

Datos de pedido— Maédulo de parada intermedia modelo Typ ZSM..HD

hacia el médulo de

Pos. | Denominacién parada intermedia N.° de pedito
1* | Soporte con amortiguador de impactos SA14S bilateral ZSM25HD 21342BFIL
2* | Soporte con amortiguador de impactos SA14S a la izquierda ZSM25HD 21342LFIL
3* Soporte con amortiguador de impactos SA14S a la derecha ZSM25HD 21342RFIL
4 Tope de posicién intermedia completo, sin equipamiento de interruptor magnético |ZSM25HD 21343FIL
5 Tope de posicién intermedia completo, con equipamiento de interruptor magnético | ZSM25HD 21344FIL
6 Tope final con ajuste fino ZSM25HD 21346FIL

* El amortiguador de impactos viene montado y ajustado de fabrica en su soporte

Nota:

Para continuar la marcha desde la posicion intermedia debera alejarse el tope de dicha posicion.
El tope de posicion intermedia debera alejarse tinicamente cuando las dos camaras del cilindro OSP-P no tengan aire.
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Datos para el pedido — HEAVY DUTY - HD

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP | 25 0 0 0 0 0 | o1100 0 0 0 0 0 0 0 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

25 dela oo medicién
- carrera o |sin
Datosenmm
40 (cinco digitos) X | SFI 0,1 mm
Y | SFI 1mm
50 - : -
Tornillos Amortiguacioén
0 | estandar 0 | estandar
1 carrerade amortiguacion
Embolo o carro Lubricacion max. ¥ Tirasde
. iguacio recubrimiento
0 | estandar 0 | estandar VS Amortiguacion blando,
2 alaizquierdaparaHD Canal para
1 | tandem 1 | velocidad lenta?? — cables
3 VS Amortiguacién duro, a .
laizquierda para HD 0 | estandar
4 VS Amortiguacién blando, 1 Canal para
Conexién de aire Juntas aladerecha para HD cables
0 | estandar 0 | estandar (NBR) 5 | VS Amortiguacién duro, a Canal para
laderecha para HD 2 | cables
1 | enlaporte frontal 1 | Viton®V bilateral
5 VS Amortiguacién blando, -
2 | porunlado bilateral para HD sin
(nose puedegirar) X | tirasderecubri-
VS Amortiguacién duro, miento
3 | alaizquierdaestandar 7 bilateral para HD
aladerechafrontal
4 a:adere_chge?ta“ﬁf Posiciénde latapa] |Guias/
alaizquierdafronta TR o ot Frenos_/ .
A | Valvulas de 3/2 vias +R D =ironta Montaje inversor
integradas 1 | L+R 90°=abajo 0 |sin
VOE24V= " -
@25,32, 40,50 2 | L+R 180°=detrés D |HD
B | Valvulas de 3/2 vias 3 | L+R270%=arriba
integradas 4 | L 90°=abajo Carros guia
VOE230V~/110V= R 0°=frontal adicionales
25,32,40,50 .
$25,32, 40, 5 | L 180°=detras 0 |sin
c Yétlvulajde3/2vias R 0°=frontal D | Carrodeguia
integradas o _ orpi HD
VOE 48V = 8| L 270 =aniba
225,32,40, 50 =ronta
E | Valvulas de 3/2 vias 7 & G o
integradas =abajo
VOE110V~ 8 | L 180°=detras Posicién de la t
@25,32,40, 50 R 90° = abajo osicion de la tapa
(Alojamiento de la
9 [L 270°=arriba conexion de aire) 270°
R 0°=abajo 180° h
detras artiba en laporte
. :;?83?3?2‘: . 270° v frontal
=detras 180° arriba -
B | L 90°=abajo detras \
R 180°=detras \ 0°
¢ |L270°=arriba B frontal
. e o
R 180° =detras enlaporte 90
P A 0° abajo
D|LO =1:ronta! frontal frontal
R 270°=arriba bOf’ Lado del cilindro
E | L 90°=abajo abajo (5 1a derecha)
R 270°=arriba - a la aerecha
Lado del cilindro
F | L180°=detras L
R 270°=arriba (a la izquierda)

D No es posible viton con VOE.

2 Combinacion “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticién.
3"Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguacién méax." no combinable

86




Frenos activos y pasivos
Serie OSP-P

indice de contenidos

Denominacién Pagina
Vista general 88

Cilindro estandar con freno activo 89-92
Guia de deslizamiento SLIDELINE con freno activo 49-51
Guia de rodillos de aluminio PROLINE con freno activo 59-61
Guia de deslizamiento SLIDELINE con freno pasivo Multibrake 93-96
Guia de rodillos de aluminio PROLINE con freno pasivo Multibrake 97-99

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

87



OSSP

— ORIGA
— SYSTEM
— PLUS

Versiones:

e Freno ACTIVO

e Guia de deslizamiento con
freno ACTIVO integrado

e Guia de rodillos de
aluminio con freno
ACTIVO integrado

¢ Guia de deslizamiento
con freno PASIVO integrado

¢ Guia de rodillos de aluminio
con freno PASIVO integrado

Frenos activos y pasivos

Freno ACTIVO
para accionamiento lineal neumatico
Serie OSP-P

Diametro del émbolo 25 - 80 mm.

Véase pagina 89-92

Slideline con freno activo

Guia de deslizamiento SLIDELINE - SL
con freno ACTIVO integrado —
Diametro del émbolo 25 - 50 mm.

Véase pagina 49-51

Proline con freno activo

Guia de rodillos de aluminio
PROLINE - PL con freno

ACTIVO integrado

Diametro del émbolo 25 - 50 mm.

Véase pagina 59-61

Multibrake con Slideline

MULTI - BRAKE

Freno PASIVO con guia

de deslizamiento SLIDELINE - SL
Diametro del émbolo 25 - 80 mm.

Véase pagina 93-96

Multibrake con Proline
MULTI - BRAKE

Freno PASIVO con

guia de rodillos de aluminio
PROLINE - PL

Diametro del émbolo

25 - 50 mm.

Véase pagina 97-99
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Funcién

Tubodel cilindro OSP-P

Carcasadel freno

Placa
de compresion

Anilloen O para Piston de freno

piston de freno
Forrodel freno

Muelle de compresion

Conexion deaire

Fuerzasy pesos
" Masa [kgl
. Parael fueé;('de Distancia | Accionamientoconfreno | Freno*
Serie | acciona- sujeci6n de desgaste i cremento
miento N1O [mm] carrerade
[N] 0mm por carrerade
100 mm
AB 25 | OSP-P25| 350 2,5 1,0 0,197 0,35
AB32 | OSP-P32| 590 2,5 2,02 0,354 0,58
AB40 | OSP-P40| 900 2,5 2,83 0,415 0,88
AB50 | OSP-P50| 1400 2,5 5,03 0,566 1,50
AB63 | OSP-P63| 2170 3,0 9,45 0,925 3,04
AB80 | OSP-P80| 4000 3,0 18,28 1,262 5,82

(! —determinadocon 6 barambas cédmaras
delcilindrocon presiénde 6 bar.
Superficie de frenado seca
—lasuperficie de frenado engrasada
reduce lafuerzade sujecién

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién se
que sumar la masa del freno a la
masa para amortiguar.

Para mas informacion sobre cargas, fuerzas y pares,
véase la hoja de datos de pagina 16.

89

Freno activo
OoOSP

Serie AB 25 hasta 80
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e Accionamiento del freno mediante
admisién de aire

e Restablecimiento del freno mediante
fuerza de resorte

e \ersion completamente resistente
a la corrosion

e Mantiene la posicion incluso con
cambios de cargas

Para otros datos técnicos, consultar
las hojas de datos para accionamiento
lineal de pagina 15.

Nota:

Combinacién de freno activo AB +
SFl-plus + detector magnético tras
comentarlo con nuestro departamento
técnico.

Freno activo con cilindro basico,
véase pagina 24, pos. 20



Serie OSP-P25 y P32 con freno activo AB

A Carrera A
- Y -
| o oo ® e
6 ‘ —
. | !
yy | SRR | —
B
Carrera+2xA

Conexién de aire parafreno

Serie OSP-P40, P50, P63, P80 con freno activo AB

A . Carrera L A
FT
3 =
w P ———— E———— 1
: ———%
———=
! . S J
B Carrera+2xA
Conexién de aire para freno
Tabla de medidas [mm]
Serie A B J X Y Z CF DA DB FT
AB 25 100 22 117 29,5 43 13 74 4 M5 50
AB 32 125 25,5 151,4 36 50 15 88 M5 62
AB40 150 28 151,4 45 58 22 102 M5 79,5
AB 50 175 33 200 54 69,5 23 118,5 7,5 M5 97,5
AB63 215 38 256 67 88 28 151 G1/8 120
AB 80 260 47 348 83 105 32 185 10 G1/8 149
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P25y P32 confrenoactivo AB: Tipo A3

‘

CL

AE

AF

AD

Serie OSP-P40, P50, P63, P80 con freno activo AB: Tipo C3

Tapas de fijacion

Cada tapa tiene en la parte frontal cuatro
roscas internas para la fijacién del accio-
namiento. La disposicién de los orificios
es cuadrada, de modo que se puede
realizar la fijacién abajo, al lado o arriba.

Material: ~ Serie OSP-P25, P32:

acero galvanizado.

Entrega por pares.

P
,_44-,\'\_/ 4
4

®_®
-—/?—- £ Material:  Serie OSP-
[ © & / T P40,P50, P63, P8O:
! [ aluminio anodizado.
‘ l | oU
w 77‘ ’’’’’ B S— i]r Entrega por pares.
}! } \ }! } B ‘LW Version resistente a la corrosion a
74 H ‘ H wo & \ m peticién
| ‘ Lo I
I ‘ Iy | ‘ |
| ‘ | i | ‘ | 1l =y
A -
LL,] AC_ ’
E AD | _ '
DG o ‘ .
.__,,;—»"'""?
L=
Tablade medidas [mm]
Serie E U AB AC AD AE AF CL DG N.%ident.
TipoA3 |TipoC3
AB 25 27 5,8 27 16 22 45 49 2,5 39 2060FIL |-
AB 32 36 6,6 36 18 26 42 b2 50 3060FIL |-
AB40 54 9 30 12,5 24 46 60 - 68 - 20339FIL
AB50 70 9 40 12,5 24 b4 72 - 86 - 20350FIL
AB63 78 11 48 15 30 76 93 - 104 - 20821FIL
AB 80 96 14 60 17,5 35 88 110 - 130 - 20822FIL
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Carga de fijacion intermedia

Para evitar flexiones demasiado fuertes
y oscilaciones del tubo del cilindro son
necesarias fijaciones intermedias a partir
de determinadas longitudes de carrera.

El diagrama muestra las anchuras de
apoyo maximas posibles dependiendo
de la carga. Es admisible una
deformacién de méx. 0,5 mm de
flexion entre los apoyos.

Las fijaciones intermedias se conectan
en el perfil tipo cola de milano del
tubo del cilindro. También pueden
admitir fuerzas axiales.

Fijaciones intermedias
Nota para tipo E3:

El montaje de las fijaciones intermedias
sblo es posible frente a la carcasa del
freno.

Versién resistente a la corrosion

i F|
| —| ——1
_AE a\_ %E 1} E#:
k k | k
F [N]
2600
2400 —2-80
2200
2000 \
1600
1400
r D 50 \
o0 1200 ‘ \ N
& 1000 i N ‘\
© 800 =D 40 \
6001+—D 32 N \\\
400
200 T SN N
| N ~__~ ~
02040608 1 1,2141618 2 22242628 3 3,2 3,436 | [m]

Distanciak

Serie OSP-P25 hasta P80 con freno activo AB: Tipo E3
(fijacion desde arriba / abajo con orificio pasante)

a peticion. a '
— oUU
T U
[a]

E—— [T
iy o 1 <
y TR — o
— ik e

DO DK
DP DM
. = DN
Tabla de medidas [mm]
Serie U uu AF DE DH DK DM DN DO DP DQ DR DS N.°ident.
TipoE3
AB 25 55 10 49 16 65 26 40 47,5 |36 50 34,5 |35 5,7 20353FIL
AB 32 55 10 52 16 68 27 46 54,5 |36 50 40,5 |32 5,7 20356FIL
AB40 7 - 60 23 83 34 53 60 45 60 45 32 - 20359FIL
AB 50 7 - 72 23 95 34 59 67 45 60 52 31 - 20362FIL
AB63 9 - 93 34 127 |44 73 83 45 65 63 48 - 20453FIL
AB 80 11 - 110 39,5 |149,5|63 97 112 55 80 81 53 - 20819FIL

Accesorios para el accionamiento con freno activo, pedir por separado

Denominacién

Para mas informacion, véase

Carro movil pagina 104
Elementodesujecion paginall8
GuiaconranuraenT paginall9
Carril de conexién pagina 120
Detector magnético (el montaje sélo es posible frente a la carcasa del freno) pagina123-126
Sistemade medicién derecorrido SFl-plus paginal31-135
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Versiones

Estructura

Carro de guia de aluminio

Perfil guia de aluminio

Tornillos de ajuste

Racores de engrase

Rascador de pléastico con
rascador de fieltro engrasado

Sensor para
indicacién )
de desgaste Conjunto de muelles
para las mayores
fuerzas de frenado

Pistén de freno

(opcional)

Forros de frenos Guia de deslizamiento
resistentes al de aluminio Slideline
desgaste para para cargas y pares
larga vida atil elevados

Funcion:

Multi-Brake se basa en el principio de
un freno pasivo. Cuando no hay aire
comprimido, se activa el freno y se
bloguea el movimiento del cilindro.

El freno se libera mediante el suministro
sencillo de aire comprimido.

Gracias a los forros de frenos resistentes

al desgaste, también se puede activar

el freno durante el movimiento del
actuador, por lo que éste se detiene en
el menor tiempo posible. Los resortes de
disco resistentes aplicados permiten al
Multi-Brake, ademas de la funcién de
bloqueo, el arranque desde posiciones
intermedias.

Cargas, fuerzas y pares

Datos técnicos:

La tabla muestra los valores méaximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dinamico.

Los datos de carga y de pares se basan
en velocidades de v < 0,2 m/s.

Presioén de servicio 4,5 - 8 bar
A partir de 4,5 bar se libera el freno.

Para otros datos técnicos, consultar
las hojas de datos para accionamiento
lineal OSP-P de péagina 15.

Freno pasivo
Multi-Brake

con guia de deslizamiento
Slideline SL

OoOSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie MB-SL 25 hasta 80
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e Accionamiento del freno mediante
fuerza de resorte

e Liberacion del freno mediante
admisioén de presién

e Opcional: sensor para consulta
del desgaste del forro del freno

e Perfil guia de aluminio anodizado
con disposicién en forma de prisma
de la pista de rodadura

¢ Elementos deslizantes de plastico
ajustables

¢ Sistema de sellado combinado de
plastico y elementos de fieltro para
retirar la suciedad y lubricar la pista
de rodadura

e Relubricacion de la guia posible
mediante racores de engrase
integrados

e Funcién de bloqueo en caso de fallo
de energia

® Arranque posible desde posiciones
intermedias

D Superficie de frenado seca
—lasuperficie de frenado engrasada
reduce lafuerzade sujecion

2Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacion hay
que sumar la masa del freno a la
masa para amortiguar.

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie Para Max. Max. Méx. Masadelaccionamiento | Masa? N.°ident. **
acciona- [Nm] carga | fuerzade conguia carrosguia | MB-SL
miento [N] sujecion Tkgl [kel Gufaconfreno

Mx | My | Mz Fy, Fz (N]® concarrerade |  incremento [PESNVOSIN
omm por carrerade cilindro
100mm

MB-SL25 | OSP-P25 | 14 | 34 | 34 | 675 470 2,04 0,39 1,10 20796

MB-SL32 | OSP-P32 | 29 |60 | 60 | 925 790 3,82 0,65 1,79 20797

MB-SL40 | OSP-P40 | 50 | 110| 110 1600 1200 5,16 0,78 2,34 20798

MB-SL50 | OSP-P50 | 77 180 | 180 | 2000 1870 8,29 0,97 3,63 20799

MB-SL63 | OSP-P63 | 120 | 260 | 260 | 2500 2900 13,31 1,47 4,97 20800

MB-SL80 | OSP-P80 | 120 | 260 | 260 | 2500 2900 17,36 1,81 4,97 20846

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 20796-01000 se refiere al guia con freno pasivo para MB-SL D25 mm, N.°ident. 20796 con 1000 mm de longitud de carrera.

*MB-SL con cilindro véase pagina 51, pos. 20
Linear-Accionamiento lineal véase 9-13
Fijaciones véase pagina107-115
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Serie OSP-P con freno pasivo MB-SL

Carrera + 2xA

7z
N

) i il L il ‘ \ |
_ e ° e ! o ° 5 —— 2 [2zl |
° ° ° I ° ° s
1 i N wl O
I w £
= ‘ ]
I
‘ !
B J M
- CF
_ JJ
DD Conexién de aire para freno
DB x EL
‘ H‘H
& ® < °
(0]
w| (o S _ _ _ - -
w
Y * * * ®

Tabla de medidas [mm]

Serie A B |J M |Z |AA BB DB |DD |CF |EC |ED |EE|EG |EK |EL [EM |EW |FF |FT FS |GG |JJ

MB-SL25|100 |22 |117 |40,5|M6 162 142\ M5 |60 |72,5(47 |12 {5339 |9 |5 |73 |30 |64 [93,5 |20 |50 |120

MB-SL32|12525,5|152 |49 |M6|205|185|G1/8 |80 |91 |67 |14 |62 |48 |7 |10|82 |33 |84 |108 |21 |64 |160

MB-SL40|150 |28 |152 |55 |M6|240|220|G1/8 {100 |102 |77 |14 |64 |50 |6,5|10 |84 |34 |94 |118,5/21,5|78 |200

MB-SL50(175|33 |200 |62 |M6 |284 |264|G1/8 |120 |117 |94 |14 |75|56 |10 |12 |95 |39 |110|138,5|26 |90 |240

MB-SL63|215 |38 |256 |79 |M8|312|292|G1/8 |130|152 |116|18 |86 |66 |11 |12 |106 |46 |152|159 |29 |120|260

MB-SL80|260 |47 (348 |96 |M8|312|292|G1/8 {130 |169 |116|18 |99 |79 |11 |12 |119 |46 |152|185 |29 |120|260
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Casos de carga

Caso de carga 1

772>

Caso de carga 2

)

G
N

/7Y /A’~ L1747

&

S
&

>

Fijaciones intermedias
(Para versiones,
véase pagina 106, 109.

Para evitar flexiones demasiado fuertes
y oscilaciones del accionamiento son
necesarias fijaciones intermedias a partir
de determinadas longitudes de carrera.
Los diagramas muestran las anchuras de
apoyo méaximas posibles dependiendo
de la carga. Hay que diferenciar entre
los casos de carga 1y 2.

Es admisible una flexién de méx.

0,5 mm entre los apoyos.

Recomendacion

Con velocidades de carrera v > 0,5 m/s
no se debe sobrepasar la distancia
de 1 m entre apoyos.

Anchura de apoyo admisible MB-SL25, MB-SL32

F [N])
1000 |
900 l\
800 \
Zgg MB-SL25 caso 2
W \ N\ N MB-SL25 caso 1
© N, N\,
S 500\ Q N MB-SL32 caso 2
o 400 \ N N MB-SL32 caso 1
300 N ~
200 N S
100 —~—— S~
0 — S R — S
0,7 0,9 11 13 15 17 1,9 2.1 23 25 o7 k[m]

Distancia entre apoyos k

Anchura de apoyo admisible MB-SL40, MB-SL50, MB-SL63 y MB-SL80

F [N]
2600 I I
2400 \\ \ N MB-SL40 caso 2
2200 \ \ \
\| \\ MB-SL40 caso 1
fggz \ |\ MB-SL50 caso 2
ANURANEANEA N\ MB-SL50 caso 1
1600 \
TR N\ \ N MB-SL63 caso 2
1200 { N QK N MB-SL63 caso 1
S o0 ’(Y >\>(>><< X MB-SL80 caso 2
N -
ZZZ \C . \\\ §< /‘\< MB-SL80 caso 1
400 A \“ \\‘\\ \* =
200 =~ ~ \\>~ ~ ™
0 R — ~— B—— ™~
09 11 13 15 17 =2 21 23 25 2‘,7 29 31 33 35 37 39 k[m]

Distancia entre apoyos k
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Ejemplos de aplicacién para aplicacion vertical

Activacion del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicién basica: a descarga

=l

o ool

Hacia abajo Hacia arriba

Activacion del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicion béasica: a presion

o]

g

Hacia abajo

vy
O

o2 |7

Hacia arriba

ML
OV
~h _

) é

Ejemplos de activacion

Cuando hay presion de trabajo, el
convertidor N/E esta cerrado y la
electrovélvula de 3/2 vias del Multi-
Brake tiene paso de 1 a 2, es decir, el
freno esta liberado (posicién de trabajo).
El freno se activa con una
electrovalvula de 3/2 vias mediante
un convertidor N/E. En caso de caida
de presién, el freno se activa mediante
el convertidor N/E y se blogquea el
accionamiento. Tras la admisién de
presién de ambas camaras del cilindro
se libera el freno y se puede proceder
al accionamiento.

Ambas valvulas estranguladoras
de retencién D1 y D2 sirven para
la regulacién de la velocidad y no

tienen ningln efecto sobre el control

del freno. Gracias a las valvulas
de retencién se logra una mayor
estabilidad del sistema.

Con la valvula reguladora de presién

se puede compensar la fuerza de
efecto hacia abajo en la posicién

de montaje vertical.
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Tenga en cuenta que:

iantes de liberar el freno hay que dar
presion a ambas camaras del cilindro!
iLos diametros nominales pequeiios
de tubos, uniones roscadas y valvulas,
asi como los tubos flexibles demasiado
largos modifican el tiempo de reaccién
del freno!

* Nota:

El convertidor N/E activa el freno cuando
no se alcanza una presién de red
establecida.




Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Versiones

Estructura

Carro de guia de aluminio
con rodillos de rodadura
sobre rodamientos de agujas|

Perfil guia de aluminio
con pistas de rodadura
lijadas y calibradas

Rascador de plastico con
rascador de fieltro engrasado

Conjunto de muelles
para las mayores
fuerzas de frenado

Forros de frenos re-
sistentes al desgaste
para larga vida Gtil

Guia de rodillos Proline
para precision y
velocidades elevadas

Pistén de freno

Funcion:

Multi-Brake se basa en el principio

de un freno pasivo. Cuando no hay

aire comprimido, se activa el freno

y se bloquea el movimiento del cilindro.
El freno se libera mediante el
suministro sencillo de aire comprimido.
Gracias a los forros de frenos

resistentes al desgaste, también

se puede activar el freno durante

el movimiento del actuador, por lo
que éste se detiene en el menor
tiempo posible. Los resortes de disco
resistentes aplicados permiten al
Multi-Brake, ademas de la funcién de
bloqueo, el arranque desde posiciones
intermedias.

Cargas, fuerzas y pares

Fy

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara

las cargas maximas admisibles.

Si actlan varias fuerzas y pares en la
guia simultaneamente, se aplica la
siguiente ecuacion:

Mx My Mz Fy Fz

La suma de las cargas nunca debe ser > 1.
Con un factor de carga <1 la vida dtil es de 8.000 km

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dinamico.

Presion de servicio 4,5 - 8 bar A partir
de 4,5 bar se libera el freno.

Freno pasivo
Multi-Brake

con guia de rodillos
de aluminio Proline PL

oSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie MB-PL 25 hasta 50
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

e Accionamiento del freno mediante
fuerza de resorte

e | iberacion del freno mediante
admisioén de presion

e Opcional: sensor para consulta del
desgaste del forro del freno

e Sistema de sellado combinado de
plastico y elementos de fieltro para
retirar la suciedad y lubricar la pista
de rodadura

e Funcion de bloqueo en caso de fallo
de energia

e Arranque posible desde posiciones
intermedias

b Superficie de frenadoseca-la
superficie de frenado engrasada
reduce lafuerzadesujecién

2Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacién hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

+ + + + <1
Mxméx My max MZ max Fyma'x Fzméx
Serie Para Max Max. Max. Masa del accionamiento | Masa? N.°ident. **
acciona- [Nm] carga fuerzade conguia carrosguia | MB-PL
miento [N] sujecion [kg] [kel Gufaconfreno
Mx | My | Mz | FyFz (NI concarrera | incremento pasivosin
de por carrera de cilindro
Omm 100mm
MB-PL25 | OSP-P25 16 39 39 857 315 2,14 0,40 1,24 20864
MB-PL32 | OSP-P32 29 73 73 1171 490 4,08 0,62 2,02 20865
MB-PL40 | OSP-P40 57 158 | 158 | 2074 715 5,46 0,70 2,82 20866
MB-PL50 | OSP-P50 111 | 249 | 249 | 3111 1100 8,60 0,95 4,07 20867

** iPedirtodos los paquetes de servicio con N.°ident. + “Longitud de la carreraen mm*“ (cinco digitos)!
Ejemplo: 20864-01000 se refiere al guia con freno pasivo para MB-PL D25 mm, N.° ident. con 1000 mm de longitud de carrera.

*MB-PL con cilindro véase pagina61. pos. 20,
Accionamiento lineal véase pagina9-13,

Fijaciones véase pagina 107-115.

97




Serie OSP-P con freno pasivo MB-PL

Carrera+2xA

NA,ﬁf ; <ECp
= | 1 ¢ Bd !
! e QH T ER
o O ! o I om *
o | e — QV
L @l | @l | r \
B J B | o M
- o

—~ =) Conexién de aire para freno
I ——
DB x EL
|
|l [le & & < I
© z ©
W
= — - sroO— ©- —6©-—-6—-71—
| 1@ © ©
e ¢ & 4 ¢ L
BB
AA

Tabla de medidas [mm] Serie OSP-P MB-PL25, MB-PL32, MB-PL40, MB-PL50

Serie A B |J M |Z |AA (BB |[DB |DD |CF |EC |EE |EG |EK |EL |EM |[FF |FS |FT GG [ |ZZ

MB-PL25 |100|22 |117 40,5 (M6 |[154 |144 (M5 |60 |72,5|325]53 (39 [9 |5 73 |64 |23 93,5 |50 |120 |12

MB-PL32 |125|25,5|152 |49 [M6 |197 187 |G1/8 (80 |91 |42 |62 |48 |7 10 (82 |84 (25 |108 |64 |160 |12

MB-PL40 [150|28 |[152 |55 |M6 |232|222 |G1/8 |100 |102 {47 |64 |50,5|6,5 [10 |84 |94 |23,5|1185 |78 |200 (12

MB-PL50 [175|33 |200 |62 |M6 |276 |266 |G1/8 |120 |117 |63 |75 |57 |10 |12 |95 |110|29 |1385 |90 |240 |16

Fijaciones intermedias
(Para versiones, Recomendacion

véase pagina 106, 109) Con velocidades de carrera v > 0,5 m/s

Para evitar flexiones demasiado fuertes no se debe sobrepasar la distancia de
y oscilaciones del accionamiento, 1 m entre apoyos.
son necesarias fijaciones intermedias

a partir de determinadas longitudes

de carrera. Los diagramas muestran las Anchura de apoyo admisible Serie OSP-P MB-PL25, MB-PL32, MB-PL40, MB-PL50

anchuras de apoyo maximas posibles
dependiendo de la carga. Hay que FIN] A
diferenciar entre los casos de carga 4000 MB-PL50 caso 1
1y 2. Es admisible una flexion \ \ MB-PL50 caso 2
de max. 0,5 mm entre los apoyos. 3500 \ MB-PL40 caso 1
Caso de carga 1 Caso de carga 2 3000 \ \/ MB-PL40 caso 2
ﬂ MB-PL32 caso 1
- ®o \ O MB-PL32 caso 2
= \ \/( MB-PL25 caso 1
) \/\ )Q MB-PL25 caso 2
S 1500 \
NN
1000
NN
0 \Q\w\Q\\
NN
0 — \>—>
01 04 07 10 13 16 19 22 25 28 31[m
Distancia entre apoyos k
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Ejemplos de aplicacion para aplicacion vertical

Activacion del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicién bésica: a descarga

o]

Activacion del cilindro con valvulas
de 3/2 vias. Posicién basica: a presion

o]

e ol

Hacia arriba

Hacia abajo

{;\ o1

Hacia abajo

el o

e vy
VY

o2 s

Hacia arriba

e vy
VY

2
1§5rvw

®

Ejemplos de activacion

Cuando hay presion de trabajo, el
convertidor N/E esta cerrado y la
electrovélvula de 3/2 vias del Multi-
Brake tiene paso de 1 a 2, es decir, el

freno esta liberado (posicién de trabajo).

El freno se activa con una electrovélvula
de 3/2 vias mediante un convertidor
N/E. En caso de caida de presién, el
freno se activa mediante el convertidor
N/E y se bloquea el accionamiento.

Tras la admisién de presién de ambas
camaras del cilindro se libera el frenoy
se puede proceder al accionamiento.

Ambas valvulas estranguladoras

de retenciéon D1 y D2 sirven para

la regulacién de la velocidad y

no tienen ningun efecto sobre el
control del freno. Gracias a las
vélvulas de retencion se logra una
mayor estabilidad del sistema. Con
la valvula reguladora de presion se
puede compensar la fuerza de efecto
hacia abajo en la posicién de montaje
vertical.
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Tenga en cuenta que:

antes de liberar el freno hay que dar
presion a ambas camaras del cilindro.
los didmetros nominales pequeiios

de tubos, uniones roscadas y valvulas,
asi como los tubos flexibles demasiado
largos modifican el tiempo de reaccién
del freno.

* Nota:

El convertidor N/E activa el freno cuando
no se alcanza una presion de red
establecida.
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Accesorios para el accionamiento lineal
Fijaciones e detectores magnéticos
Serie OSP-P

=i i
. '@. g = .-"'w'-
aﬁ""';@ - <
0 =y ’
/"

indice de contenidos

Denominacion Pagina

Vista general 102

Carro movil 103-104

Tapa de fijacion 105

Tapa de fijacion (para accionamiento lineal con guia) 107,108,110,112,113
Fijaciones intermedias 106

Fijaciones intermedias (para accionamiento lineal con guia) | 107,109,111,114,115

Montaje inversor 117
Elemento de sujecién 118
Guiaconranuraen T 119
Carril de conexién 120
Conexién daplex 121
Conexién multiplex 122
Detector magnético P8S-G con ranuraen T 123-126
Detector magnético versién ATEX & 127-129
Canaleta para cable 130
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Accesorios del accionamiento lineal para serie OSP-P

Denominacion

Hoja de datos

Carro movil _ pagina 103-104
B
Tapa de fijacion pagina 105
4 -
£ - e
= e
Tapa de fijacién P pagina 107
(para accionamiento lineal con guia) R B *_’-'_ |
— e
- & _,""’)
Fijaciones intermedias > pagina 106
s ).
Fijaciones intermedias . pagina 107
(para accionamiento lineal con guia) ‘,‘_”?:—,,
Montaje inversor - agina 117
] < L pag
Elemento de sujecién - pagina 118
Guiaconranuraen T . pagina 119
Carril de conexién pagina 120
2>
Conexion daplex pagina 121
Conexién multiplex pagina 122

Detector magnético P8S-G, version con ranuraen T

Detector magnético, versién para zonas con riesgo
de explosion seglin Atex &

pagina 123-126

pagina 127-129

Canaleta para cable

Vo \ A

pagina 130
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P10

HH

KK

MM

v |1

LL

AS

A
L/

inclinacién en
la direccién del
movimiento

compensacion vertic

al

ﬂ inclinacién lateral

compensacion
horizontal

Accesorios para
el accionamiento

lineal
g 10 mm
Carro movil

OoSP

para accionamiento lineal
¢ Serie OSP-P

El uso simultaneo de guias externas

pueden ocasionar irregularidades del
paralelismo que ejerzan presién mecanica
en el émbolo. Esto se evita utilizando un
carro movil.

En la direccién del accionamiento, el

carro se ejecuta con un ajuste de poca
holgura. La libertad de movimiento se
da en posicién normal en las siguientes
direcciones:

¢ inclinacion en la direccion
del movimiento

e compensacion vertical
e inclinacién lateral
e compensacion horizontal

Tablade medidas [mm]

Datos de pedido con cilindro basicov. 24, pos. 19

Serie oR

v

AR

AS

HH

KK

LL

MM

NN*

PP

SS T N.°ident.

Estandar |Inoxidable

OSP-P10 34

3,5

2

27

2

26

19

11,5

1

24

20 10

20971FIL |- |

* Lamedida NN indicael posible juegoendireccién positivay negativa parael grado de libertad horizontal y vertical,
con loquetambiénes posible lainclinacién lateral.

Cilindro sin vastago OSP-P véase pagina 9-13.
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Accionamiento
lineal

Accesorios
¢ 16-80 mm
Carro movil

OoOSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

para accionamiento lineal
e Serie OSP-P

El uso simultdneo de guias externas
puede ocasionar irregularidades

del paralelismo que ejerzan presion
mecanica en el émbolo. Esto se evita
utilizando un carro movil.

En la direccion del accionamiento,
el carro se ejecuta con un ajuste

de poca holgura.

La libertad de movimiento se da

en posicion normal en las siguientes
direcciones:

¢ inclinacion en la direccion
del movimiento

e compensacion vertical
¢ inclinacioén lateral
e compensacion horizontal

De formal opcional, se puede
suministrar una versién inoxidable.

Serie OSP-P16 hasta 32

J PP
ss NN T s
o] = T
s} | z 151
o == Bt | 3
N - — o i
Yy r——"“"3 '} A
\ 1
ST
T
— 51| ¢ )
T
\ A vv A Ae) }
oT Xgaxgoc’
Serie OSP-P40 hasta 80
J <FP
SS NN -
s
8 g z I S
— e 3
§ by I : ‘ . ]
I e —
L 7
I 1§
ST
7L‘§]T*“TC“§%
° EHelelale .
oT

Tenga en cuenta que:

al usar montajes inversores hay que
observar las dimensiones en la hoja
de datos pagina 117.

inclinacién en
la direccién del
movimiento

compensacion vertical || (=4

hor|

linacién lateral

compensacion

izontal

1 -
i y

Tabla de medidas [mm] Datos de pedido con cilindro basicov. 24, pos. 19

Serie J Q T gR |[HH| KK [LL |MM | NN*|OO | PP | SS | ST [TT | UU N.°ident.
Estandar |Inoxidable

OSP-P16 | 69 10 M4 14,5|3 |34 126,610 |1 85|26 | 28 | 20 |10 | 11 | 20462FIL |20463FIL

OSP-P25 | 117 |16 | M5 |5,5|3,5|/52 |39 |19 |2 9 38| 40 | 30 |16 | 21 | 20005FIL |20092FIL

OSP-P32 | 152 |25 | M6 |6,6|6 |68 |50 |28 |2 13|62 | 60 | 46 |40 | 30 | 20096FIL |20094FIL

OSP-P40 | 152 |25 |M6 |- |6 |74 |56 |28 |2 1362 | 60 | 46 |- 30 | 20024FIL |20093FIL

OSP-P50 [ 200 |25 | M6 |- |6 |79 |61 |28 |2 13162 | 60 | 46 |- 30 | 20097FIL |20095FIL

OSP-P63 | 256 |37 | M8 |- |8 |100|76 (34 |3 17 | 80 | 80 | 65 |- 37 | 20466FIL [20467FIL

OSP-P80 | 348 |38 |[M10|- |8 |122|96 (42 |3 16 | 88 | 90 | 70 | - 42 | 20477FIL [20478FIL

* LamedidaNN indicael posible juego en direccidn positivay negativa para el grado de libertad horizontal y vertical,
conloquetambiénes posible lainclinacién lateral.

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Serie OSP-P10: tipoAl ACCiOnam iento

—— lineal
g 1= i Accesorios

. oJ8) -
oo g 10-80mm
e | Tapas de fijacion

AE
|
|

©
A

AF

AB = AC |,
\ DG \ AD _|
OSP
— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

para accionamiento lineal
¢ Serie OSP-P
e G
I \’CB ‘ @ - ?Y Cada tapa del cilindro tiene en la parte
W 7777‘77‘777 = % frontal cuatro roscas internas para la
| - fijacion del cilindro (en el tamafio P10,
é[ B 3 u“ t ] dos roscas internas cada una). La
NS 2 1= Ll disposicién de los orificios es cuadrada,
A\B AC de modo que se puede realizar la fijacién
- abajo, al lado o arriba. La posicion de la
oG AD conexién de aire sigue siendo de libre
eleccion (excepto en OSP-P10).
Material:
Serie OSP-P40 hasta 80: TipoC1 Serie OSP-P10 - P32:
acero, galvanizado.
Serie OSP-P40 - P80:
aluminio anodizado.
y 0N | A2 - Entrega por pares.
‘ @t oU
ol [ ilie] = = B i
A‘B AC
E AD
DG
Tabla de medidas [mm]
Serie E au AB AC AD AE AF CL DG N.%ident. (*
TipoAl TipoC1
OSP-P10 | - 3,6 12 10 14 20,2 11 1,6 18,4 0240FIL -
OSP-P16 | 18 3,6 18 10 14 12,5 15 1,6 26 20408FIL -
OSP-P25 | 27 5,8 27 16 22 18 22 2,5 39 2010FIL -
OSP-P32 | 36 6,6 36 18 26 20 30 3 50 3010FIL -
OSP-P40 | 54 9 30 12,5 24 24 38 - 68 - 4010FIL
OSP-P50 | 70 9 40 12,5 24 30 48 - 86 - 5010FIL
OSP-P63 | 78 11 48 15 30 40 57 - 104 - 6010FIL
OSP-P80 | 96 14 60 17,5 35 50 72 - 130 - 8010FIL
(*=Par

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Accionamiento
lineal

Accesorios
g 10-80 mm
Fijaciones intermedias

oSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie OSP-P10: Tipo E1
(fijacion desde arriba / abajo mediante orificios pasantes)

AF

oU

AN

Serie OSP-P16 hasta P80: Tipo E1 o
(fijacién desde arriba / abajo mediante orificios pasantes)

para accionamiento lineal DQ
e Serie OSP-P 2uu
2U
Nota para tipo E1 y D1 (P16 — P80): ‘ ‘
El montaje de las fijaciones intermedias /L
también es posible en la parte inferior 5 -
del cilindro. Para ello, tenga en cuenta 1] <
que la distancia hasta el centro del A A | R e e 3 -
cilindro es distinta. DO . _jr_ﬁJ oK ol «
Para notas sobre el disefo, véase la e | :_ D
. DN
pagina 17.
Version resistente a la corrosion a peti- Serie OSP-P16 hasta P80: Tipo D1
cion. (fijacién desde abajo con 2 tornillos de rosca)
&> &> DQ
= B
\. ; \ =
= ///,./,.' 5 I 1 ul
— r _| =24 [TH
= > ro g8 € EN
~ ﬁ-ﬂl [
oo ELl
‘ o ]
“ AF DF
Tabla de medidas [mm] Serie OSP-P10
Serie U AF AH Al AK AN N.°ident.
TipoE1 |TipoD1
OSP-P10 | 3,6 11 25,4 334 3,5 12 0250FIL|-
Tabla de medidas [mm] serie OSP-P16 hasta P80
Serie R (U |UU |AF [DF (DH |DK |DM |DN |DO |DP |DQ [DR |DS |DT |EF |EM |EN |EQ N.%ident.
TipoE1 TipoD
OSP-P16 |[M3 |34 |6 |15 (20 29,2 [24 |32 |36,4|18 |30 |27 |6 |34 |65 |32 |20 |36,4{27 |[20435FIL |20434FIL
OSP-P25 |M5 |55 (10 |22 (27 |38 |26 |40 |47,5|36 |50 |34,5(8 |57 |10 [41,5]|285(49 |36 [20009FIL |20008FIL
OSP-P32 |M5 |55 10 [30 (33 |46 |27 |46 |54,5|36 |50 |40,5[10 |57 |10 [48,5|355|57 |43 |[20158FIL |20157FIL
OSP-P40 (M6 |7 |- (38 |35 |61 |34 |53 |60 |45 |60 |45 [10 |- 11 |56 |38 |63 (48 |20028FIL |20027FIL
OSP-P50 |[M6 |7 |- |48 |40 |71 (34 |59 |67 |[45 |60 (52 |10 |- 11 |64 |45 |72 |57 |20163FIL |20162FIL
OSP-P63 |[M8 [9 |- |57 |475/91 (44 |73 [83 |45 |65 |63 |12 |- 16 [79 (53,5189 [69 |20452FIL |20451FIL
OSP-P80 |M10|11 |- |72 |60 |111,5(63 |97 |112 |55 |80 |81 |15 |- 25 |103 |66 |[118 |87 |20482FIL |20480FIL

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Vista general

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Tipo de fijacién |Tipo Versiones — Guias OSP
del cilindro SLIDELINE POWERSLIDE
PROLINE
MULTIBRAKE
16Y25(32140 150163 2| 80 Vf 16/ | 25/| 25/| 251| 32/ |32/ |40/
25125 35(44 |35 |44 |44
Tapa de fijacion  [Tipo Al | X X
Tipo A2 [0 [O|O
P | P
_ﬂ Tipo A3 o|0 0
Tapa de fijacién, |[Tipo Bl X (X X [X|X[X [X
reforzada
Tipo B3 (0]
5 ]_-"
B- Tipo B4 o| |o
Tipo B5
Tapa de fijacion  |Tipo C1 X| X[ X |X X
o Tipo C2 o0
‘ = Tipo C3 0|0 (0]
Tipo C4
Fijaciones
intermedias, Tipo D1 [ X [ XXX [X| X[ X |X|X |X|X |X |[X |X
estrechas ]
Fijaciones Tipo E1 [ X [X|X X X[ X | X |X|X [X|X [X X |X
intermedias,
anchas Tipo E2 |0|0l0J0 |0
|
— 1 Tipo E3 o/0j0|O0|O (0] (0]
Tipo E4 0 0
Tipo E5
X = Posicién de montaje carro arriba

(posicion 12h)

O = Posicién de montaje carro lateral
(posicion 3 6 9h)

= componentes disponibles

D = no disponible en todos los tamafios

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general de pagina 9
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Accesorios
para el
accionamiento

lineal

Fijaciones para
accionamientos
lineales
conguias OSP

oSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

para accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Nota:

Para fijaciones y fijaciones intermedias
para accionamientos lineales con guia
de recirculacién de bolas STARLINE, de
recirculacion de bolas KF, véase Ipagina
110-115.

e
R
= - 5
4 >
.’ _\’_/:4/
- & . ’ <
/}/...-3 B =
i — )
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Tapas de fijacion* Serie OSP-P16, 25, 32: Tipo A

Cada tapa tiene en la parte frontal

cuatro roscas internas para la fijacion
del accionamiento. La disposicion de
los orificios es cuadrada, de modo que
se puede realizar la fijacién abajo, al w —F
lado o arriba.

i

@)
&

AF

AF
[£:\)
(&)
@)
\"4
L
AE

AF
AE
AE

Material: Serie OSP-16, 25, 32: ‘ ]
acero galvanizado. } '
Serie OSP-40, 50, 63, 80:
aluminio anodizado.

Entrega por pares.

p s N —
T = 3 . B
=
—_— ):- s = b
% - Tipo B1
= W 1o
. - po B3
.19 : Tipo B4 AC |
A Tipo B5 AD
S

Tabla de medidas [mm] : .

- Medidas AE y AF (dependen de las variantes de fijacion) Serie OSP-P40, 50, 63, 80: TipoC
Tipo |Medida
de |AE AF
fija- |entamario entamafio B R =
cion |16 |25 (32 (40 (5063 |80 |16 |25 |32 |40 (50|63 |80 ‘ oU
Al [125[18]20- |- |= |- T15[22(30]- |- [= |- w ST 7@
A2 |27,5|33(34 |- |- |- |- (30|37 |44|- |- |- |- Rk SIRIGE -
A3 |- [a5a2]- |- |- |- |- [4a9]52]= |- |- |- u % ¢l | el 4, ol
BL- [42]55|- - - - I |22]30]- |- |- - %" IREEXEP “9001//1
B3 55 |- [~ |- |- |- |- [42]- |- |- |- |- |- iR < TipoC2 I
B4 |- [80[85- |- - |- |- [60]60]-= |- |- |- BlEd Tipoc3 — il
B5 |- |- [90]- |- |- |- |- |- [65]- |- |- |- ‘ Tipo C4 +
Cl |- |- |- [24[30[40[50 |- |- |- [3848]57]72 e A
c2 - |- = 137139]- |- |- |- |- [51[57]= |- E AL
C3 |- - |- 146154176 |88 |- |- |- [60]72]93|110 ba
ca - = 1= Is6l77- = - |- ]=]70]95]- |-

Tabla de medidas [mm]
Serie E gU AB AC AD CL DG
OSP-P16 18 3,6 18 10 14 1,6 26
OSP-P25 27 5,8 27 16 22 2,5 39
OSP-P32 36 6,6 36 18 26 3 50
OSP-P40 54 9 30 12,5 24 - 68
OSP-P50 70 9 40 12,5 24 - 86
OSP-P63 78 11 48 15 30 - 104
OSP-P80 96 14 60 17,5 35 - 130

*véase vista general parafijaciones, pagina 107

108



Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P16 hasta 80: Tipo E.
(fijacion desde arriba / abajo mediante orificios pasantes)

#

DQ

DE

oUU

Fijaciones
intermedias

Nota para tipo E1 y D1:

El montaje de las fijaciones intermedias
también es posible en la parte inferior
del accionamiento. Para ello, tenga en

109

= \ e w cuenta que la distancia hasta el centro
| <|w . . ..
T T L& A AR T4 19w del accionamiento es distinta.
Tipo E1 i i R i :] J HE s w Para notas sobre el disefio, véase
Tipo £2 BT 58 B M = I pagina 50, 55,
Tipo E3 n o s i pagina 60, 65 s
Tipo E4 -1 pagina 92, 95,98. S -
Tipo E5 Do DK \/
P om Version resistente —_
oN a la corrosién a peticion. > =
Serie OSP-P16 hasta 80: Tipo D1 Tabla de medidas [mm]
(fijacion desde abajo con 2 tornillos de rosca) - Medidas DR y AF (dependen de las variantes de fijacion)
0 Tipode [Medida DR Medida AF
fijacion [en tamaiio entamaiio
16 [25[32]40/50|{63[80| 16| 25| 32| 40| 50| 63| 80
} DI |- |- |- |-[-1]-1-|15[22]30] 38] 48| 57|72
g & LEESNED o El |6 |8 [10]10/10|12]15]|15] 22| 30| 38| 48| 57|72
i g @ j s B E2 |21 [23]24]23/19|- |- [30]37] 44| 51|57~ |-
= | | E3 (33 [35]32] 32| 34|48[53[42]49] 52| 60| 72]93]110
R B4 |- 146140]|42|57|- [- |- [60]60]70]95]|- |-
A 7 ES5 |- |- 45| - |- |- [-|-[-165]-|-1]-1-
Tabla de medidas [mm]
Serie R U UU DE |IDF [DH |[DK (DM |IDN (DO |DP |DQ |DS |DT |EF |EM |EN
EQ
OSP-P16 (M3 |34 |6 14,2 120 |29,2 |24 |32 [36,4|18 (30 |27 (3,4 |65 |32 |20 |36,4|27
OSP-P25 M5 (5,5 [10 (16 |27 |38 |26 |40 |47,5(36 |50 [34,51|5,7 |10 |41,5(28,5[49 |36
OSP-P32 (M5 (5,5 (10 (16 |33 |46 |27 |46 |54,5(36 |50 |[40,51|5,7 |10 |48,5(35,5(57 |43
OSP-P40 (M6 |7 - 23 35 |61 |34 |53 |60 |45 |60 |45 |- 11 |56 |38 [63 (48
OSP-P50 (M6 |7 - 23 |40 |71 |34 |59 |67 |45 |60 |52 |- 11 |64 |45 |72 |57
OSP-P63 |[M8 |9 - 34 |47,5|91 |44 |73 |83 |45 |65 |63 |- 16 |79 [53,5(89 |69
OSP-P80 |M10 |11 |- 39,5160 111,563 |97 112 |55 (80 |81 |- 25 [103 [66 (118 |87
Datos para el pedido para fijaciones tipo A - tipo B - tipo C - tipo D - tipo E
Tipodefijacion N.%ident.
(Variantes) Tamafio
16 25 32 40 50 63 80
Al*¥) 20408FIL 2010FIL 3010FIL - - - -
A2 *) 20464FIL 2040FIL 3040FIL - - - -
A3 *) - 2060FIL 3060FIL - - - -
B1%*) - 20311FIL | 20313FIL - - - -
B3*) 20465FIL - - - - - -
B4 *) - 20312FIL | 20314FIL - - - -
B5*) - — 20976FIL - - - -
Cl%) - - - 4010FIL 5010FIL 6010FIL 8010FIL
Cc2%) = - - 20338FIL 20349FIL | - -
C3%) = - - 20339FIL 20350FIL | 20821FIL 20822FIL
C4*) = — — 20340FIL 20351FIL | - -
D1 20434FIL 20008FIL | 20157FIL 20027FIL 20162FIL | 20451FIL 20480FIL
El 20435FIL 20009FIL | 20158FIL 20028FIL 20163FIL | 20452FIL 20482FIL
E2 20436FIL 20352FIL | 20355FIL 20358FIL 20361FIL | - -
E3 20437FIL 20353FIL | 20356FIL 20359FIL 20362FIL | 20453FIL 20819FIL
E4 - 20354FIL | 20357FIL 20360FIL 20363FIL | - -
E5 - - 20977FIL - - - -
(*Par)




Accionamiento
lineal

Accesorios

@ 25-50 mm
Tapa de fijacion
con dimensiones FESTO
HP25 - 50

para accionamientos lineales
con guia de recirculacién de bolas

e Serie OSP-P KF

Cada tapa del cilindro tiene en la parte
frontal cuatro roscas internas para la
fijacién del cilindro.

Material:
Serie OSP-P KF25 - 50:
aluminio anodizado.

Entrega por pares.

Serie OSP-P KF25 hasta KF50: Tipo HP (con dimensiones FESTO)

AC

ouu

L1l

AE
DS

|

|

|

oU

AD

Nota:

Intercambiable con FESTO DGPL-KF si las tapas
de fijaciéon HP se montan frente al carro de guia
(véase ilustracion).

Tabla de medidas [mm]

Serie guU |(AB [AC |AD |AE |AF |DG |DS | FT gUU (N.°ident.
HP25 |55 |32,5|13 |19 |20 |21 |44 |2 |75,5 |10 21107FIL
HP32 |6,6 (38 |17 |24 |24 |27 |52 |3 |87,5 |11 21108FIL
HP40 |66 |45 |17,5(24 |24 |35 |68 |2 |104,5/11 21109FIL
HP50 |9 |65 |25 (35 |35 |48 |86 |6 |138,5|15 21110FIL
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P KF25: Tipo MUP
(fijacién mediante orificios pasantes)

Accionamiento
lineal

DQ
" ] Accesorios
ogg T @ 25-50 mm
— [T m = = -
—— oAl < Fijaciones intermedias
2y con dimensiones FESTO
Ll MUP25 - 50
para accionamientos lineales
con guia de recirculacion de bolas
Serie OSP-P KF32 hasta KF40: Tipo MUP .
(fijacién mediante orificios pasante'z)s) * Serie OSP-P KF
e Para notas sobre el disefio,
™ véase la pagina 73.
}
® s
z —- — —1- - i
g HE \ g
DO 2U
DS_ _DOM_
- DP o
Serie OSP-P KF50: Tipo MUP
(fijacién mediante orificios pasantes)
DQ
[
o +
e
| £
[ ‘
| ———
‘ [ | B <
‘ A \
L |
0o Ul |
DK
DS DM Nota: _
- P [ Intercambiable con FESTO DGPL-KF
DN si las fijaciones intermedias MUP
estan montadas a 90° del carro
de guia (véase ilustracion).
Tabla de medidas [mm]
Serie gu AF DH DK DM DN DO DP DQ DR DS FT N.° ident.
MUP25 |5,5 21 36,9 |- 29 - - 65 36 14,5 |15 75,5 21119FIL
MUP32 |6,6 27 42,9 |- 35 - 22 95 43 20,5 |35 87,5 21120FIL
MUP40 |6,6 35 58 - 40 - 22 95 48 28,5 |35 104,5 [21121FIL
MUP50 (11 48 71 34 58 72 26 105 57 10 45 138,5 [21122FIL
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Accionamiento
lineal

Accesorios
@ 16-32 mm
Tapa de fijacion
Tipo: B

para accionamiento lineal con
guia de recirculacion de bolas

e Serie OSP-P STL
e Serie OSP-P KF

Material:
acero galvanizado.
aluminio anodizado

Entrega por pares.

Serie OSP-P STL16, STL25, STL32 : Tipo B1

Serie OSP-P KF16, KF25, KF32 : Tipo B1

Posicion de montaje:

Carroarriba
ou E[

Embolo lateral
TipoB1 —— d
AC

AD

En el dibujo: fijacién con guia STL

AF

Serie OSP-PSTL16, STL25, STL32: Tipo B3 (@ 32:B5)
Serie OSP-PKF16, KF25, KF32: Tipo B3 (@ 32:B5)

Posicién de montaje:

Carro lateral
Embolo abajo

] @
E[ I - ®
w1 ¥ PO
| b
| < ‘ —= ==
T I MG T TR
Tipo B3 - 816 — 1|1 . I =
Tipo B3 - @ 25 |: © TR
Tipo B5 - @ 32 i vy Ll |
AC _AB_
_AD DG _

En el dibujo: fijacién con guia STL

Serie OSP-P STL16, STL25, STL32: Tipo B2

Serie OSP-PKF16, KF25, KF32: Tipo B2

Posicion de montaje:

Carro lateral
Emboloarriba

]

U —- gt
=TT 48]
+ <
| d L 71N
f ‘ A
Tipo B2 —— 11! 1
L w °Y v
AC | AB
AD . D6
En el dibujo: fijacién con guia STL
Tabla de medidas [mm] para tapa de fijacién tipo: B1 hasta B5
Serie Tipode |[E |@U |AB | AC | AD| AE | AF | CL |DG | N.%ident.
fijacion (Par)
OSP-PSTL16 |B1 18 [3,6 |18 | 10|14 | 28| 15| 2 26 | 21135FIL
OSP-PKF16 |B2 18 [3,6 |18 | 10|14 |43 |30| 17 |26 |21136FIL
B3 18 [3,6 |18 | 10|14 | 55|42| 29 |26 |21137FIL
OSP-PSTL25 |B1 27 (5,8 |27 | 16|22 | 42| 22| 2,5 [39 | 20311FIL
OSP-PKF25 |B2 |27 |58 |27 | 16|22 | 57| 37| 17,5|/39|21138FIL
B3 |27 |58 |27 | 16|22 |69 | 49| 29,5/39 | 21139FIL
OSP-PSTL32 |B1 |36 |6,6 |36 | 18|26 | 55| 30| 3 50 | 20313FIL
OSP-PKF32 |B2 |36 |6,6 |36 | 18|26 | 69| 44| 17 |50 | 21140FIL
B5 |36 |66 |36|18[26|90|65|9 50 | 21141FIL
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P STL40, STL50: TipoC1
Serie OSP-P KF40, KF50: TipoC1

Posicion de montaje:

Carroarriba
Embolo lateral é
=
0 ]
,,,,,, :[,
i j
Tipo C1 T i : %
el
AD

En el dibujo: fijacién con guia STL

RE

AF

Serie OSP-P STL40, STL50: Tipo C4 (@ 50: C3)
Serie OSP-P KF40, KF50: Tipo C4 (2 50: C3)

Posicion de montaje:

Carro lateral
Embolo abajo

—
2u —
777777 ;/7
I ]
1k |
1 Tipo C4 - @ 40
D Tipo €3 - @ 50
=AC<
=AD

En el dibujo: fijacién con guia STL

Serie OSP-P STL40, STL50: Tipo C2
Serie OSP-P KF40, KF50: Tipo C2

Posicion de montaje:

Carro lateral
Emboloarriba

|
= 1
[%]V] ] :/
1 L w|
-7 =
Il 5/ 1
TpoC2— i+ |
L]
‘!AC <AB_
En el dibujo: fijacién con guia STL
Tabla de medidas [mm] para tapa de fijacion tipo: C1 hasta C4
Serie Tipode ([E (QU | AB | AC |AD |AE|AF | DG | N.°ident.
fijacion (Par)
OSP-PSTL40 |C1 54 |9 30 |12,5|24124|38 | 68 | 4010FIL
OSP-PKF40 |C2 54 |9 30 |12,5|24|37|51 |68 | 20338FIL
C4 54 |9 30 | 12,5|24 56|70 | 68 | 20340FIL
OSP-PSTL50 |C1 70 |9 40 | 12,5|24130|48 | 86 | 5010FIL
OSP-PKF50 |[C2 70 |9 40 | 12,5124 |39|57 | 86 | 20349FIL
Cc3 70 |9 40 | 12,5|24 54|72 |86 | 20350FIL
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@40 - 50 mm
Tapa de fijacion
Tipo: C

para accionamiento lineal

con guia de recirculacion de bolas

e Serie OSP-P STL
® Serie OSP-P KF

Material:
aluminio anodizado

Entrega por pares.



Accionamiento
lineal

Accesorios

@ 16 - 50

Fijaciones intermedias
Tipo: D1ST

para accionamiento lineal con
guia de recirculacion de bolas

e Serie OSP-P STL
e Serie OSP-P KF

Nota para D1ST

El montaje de las fijaciones intermedias
también es posible en la parte inferior
del cilindro. Para ello, tenga en cuenta
que la distancia hasta el centro del
cilindro es distinta.

Para notas sobre el disefio, véase
la pagina 65 (Serie OSP-P STL)
la pagina 73 (Serie OSP-P KF)

=)
__ (=
®<9)

Fijaciones intermedias
Tipo: E1ST hasta
E5ST

para accionamiento lineal
con guia de recirculacion de bolas

e Serie OSP-P STL
e Serie OSP-P KF

Serie OSP-P STL16 hasta STL50: Tipo D1ST

Serie OSP-P KF16 hasta KF50: Tipo D1ST

Fijacién desde abajo

con 2 tornillos de rosca

|
I
5 \
o e
B = v s o o
I
R
DO
<¢>
En el dibujo: fijacién con guia STL
Tabla de medidas [mm] parafijaciones intermedias D1ST
Serie Tipode (R |AF [DE [(DH |DL |DO|DP [DT |[EM |EQ [N.°ident.
OSP-P .. | fijacin
STL/KF16 | D1ST (M3 [15 |14,2|29,2 [14,6 (18 [30 |6,5|20 (27 |21125FIL
STL/KF25 | D1ST [M5 |22 |16 |38 |13 |36 |50 |10 |28,5(36 |21126FIL
STL/KF32 | D1ST (M5 (30 |16 |46 (13 (36 (60 |10 |35,5/43 |21127FIL
STL/KF40 | D1ST M6 |38 |23 |61 |19 (45|60 |11 |38 (48 |21128FIL
STL/KF50 | D1ST (M6 |48 |23 |71 |19 |45|60 |11 |45 |57 |21129FIL

Ejemplo de pedido: Tipo D1ST16 N.° identif. 21125FIL

Serie OSP-P STL16 hasta STL50: Tipo E1ST

Serie OSP-P KF16 hasta KF50: Tipo E1ST

Posicion de montaje:

Carroarriba
Embolo lateral

4 <+
Tipo E1ST
|_|_|‘ L $ $
ey I |
X 1 =
L |
& —1_%@;
i < PK
a
_ EF
EN

En el dibujo: fijacién con guia STL

Fijacion desde arriba / abajo mediante

orificios pasantes.

[ i '
I
I
5 1 oUuU
[ \
/ cl ! ==
0
ou a}
DO _ |
- bP |
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Serie OSP-P STL25 hasta STL50: Tipo E3ST, E4ST, E5ST Fijaciones intermedias

Serie OSP-P STL25 hasta STL50: Tipo E3ST, E4ST, E5ST
Tipo: E1ST hasta ESST

Posicién de montaje: Fijacién desde arriba / abajo mediante
Carro lateral orificios pasantes

Embolo abajo

para accionamiento lineal
con guia de recirculacion de bolas

w \ | '
o \
- I i ouu e Serie OSP-P STL
e | ) * Serie OSP-P KF
" ] I L
< T
5 i 3
il i
BN ou_|
Tipo E3ST- 0 25 DM Do
Tipo E5ST - 6 32 - EE—
Tipo E4ST-040 |= ON DP

Tipo E3ST - @ 50
En el dibujo: fijaciéon con guia STL

Serie OSP-P STL16 hasta STL50: Tipo E2ST
Serie OSP-P KF16 hasta KFL50: Tipo E2ST

Posicion de montaje: N . . .
Carro lateral J Fijaciéon desde arriba / abajo mediante
s orificios pasantes

Emboloarriba - DQ P

Tipo E2ST

: )
i
18} I
o = \
= T i zUuU
e | _»I_l' >
-t
[ me | T ; =
« R et e N /
= i il R —
1 i 1
ou E ’ﬂ
DO = =
- =
- DN DP | =
En el dibujo: fijacién con guia STL e

Tabla de medidas [mm] parafijaciones intermedias E1ST hasta E5ST

Serie Tipode |@U | GUU|AF |DE |DH [DK|DM|DN [DO(DP|DR |DQ | DS |EF |EN |EQ | N.°
OSP-P.. fijacion identif.

STL/KF16 | EIST [3.4|6 15 114,2|29,2|124 |32 |136,4|18|30|6 |27 | 3,4|32 [36,4|27 | 21130FIL

STL/KF16 | E2ST |34|6 |30 [14,2|29,2|24 |32 |36,4|18|30|21 |27 | 3,4|32 |36,4|27 | 21142FIL

STL/KF25 | EIST |5,5|10 |22 |16 |38 [26|40147,5|36|50|8 |34,5| 5,7|41,5[/49 |36 | 21131FIL

STL/KF25 | E2ST |5,5|10 |37 |16 |38 [26|40147,5|36|50(23 |34,5| 5,7|/41,5(49 |36 | 21143FIL

STL/KF25 | E3ST |[5,5|10 |49 (16 |38 [26|40147,5|36|50(35 [34,5| 5,7|41,5(49 |36 | 21148FIL

STL/KF32 | E1ST |[5,5|10 |30 |16 |46 |27 |46 154,5|36|60 |10 |40,5| 5,7|1485|57 |43 | 21132FIL

STL/KF32 | E2ST |55|10 |44 |16 |46 |27 |46 |54,5|36|60 |24 |40,5| 5,7|485|57 |43 | 21144FIL

STL/KF32 | E5ST |5,5|10 |65 |16 |46 |27 |46 |54,5|36|60 |45 |40,5| 5,7|148,5|57 |43 | 21151FIL

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

STL/KF40 | EIST |7 |- 38123 |61 |34|53 |60 |45|60[10 |45 |- |56 |63 |48 | 21133FIL
STL/KF40 | E2ST |7 |- 51123 |61 (34|53 |60 |45|60|23 |45 |- |56 |63 |48 | 21145FIL
STL/KF40 | EAST |7 |- 70123 |61 [34]53 160 |45|60(42 |45 |- |56 |63 |48 | 21150FIL
STL/KF50 | EIST |7 |- 48 |23 |71 34159 |67 45|60 |10 |52 |- |64 |72 |57 | 21134FIL
STL/KF50 | E2ST |7 |- 57123 |71 (34|59 |67 |45|60]19 |52 |- |64 |72 |57 | 21146FIL
STL/KF50 | E3ST |7 |- 72123 |71 |34159 167 |45]60 |34 |52 | - |64 |72 |57 | 21149FIL

Ejemplo de pedido: Tipo E1ST16 N.° identif. 21130FIL
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie OSP-P16 hasta 32

X

f-———— ]

YxZZ

Serie OSP-P40 hasta 80

Yx7Z_

BC

Tabla de medidas [mm]

Serie v X Y BC |BE |BH |[BJ 2z N.%ident.

OSP-P16 |16,5 |36 M4 | 69 23 33 25 4 20446FIL
OSP-P25 |25 65 M5 |117 |31 44 |33,5 |6 20037FIL
OSP-P32 |27 90 M6 | 150 |38 52 39,5 |6 20161FIL
0OSP-P40 |27 90 M6 | 150 |46 60 45 8 20039FIL
OSP-P50 |27 110 |[M6 |[200 |55 65 52 8 20166FIL
OSP-P63 |34 140 |M8 |255 |68 83,5 |64 10 20459FIL
OSP-P80 |36 190 |M10 (347 |88 107,5(82 15 20490FIL

Nota:

Datos de pedido con cilindro basico, véase p. 24 pos. 20

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13.
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Accionamiento
lineal

Accesorios
g 16-80 mm
Montaje inversor

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

para accionamiento lineal
e Serie OSP-P

En caso de condiciones de espacio
especiales o por motivos del entorno,
como suciedad considerable,

son recomendables los montajes
inversores. De este modo es posible la
salida de fuerza del cilindro en el lado
opuesto del cilindro. Las medidas de
conexion resultantes se corresponden
en la posicién y el tamafio con las del
carro estandar.

Versién resistente a la corrosion
a peticion.

Tenga en cuenta que:

las piezas adicionales del programa
OSP, como la fijacién intermedia,

la conexién de aire por un lado P16
y el detector magnético, pueden
montarse en el lado libre del cilindro.

Nota:

en la combinacién del OSP-P16
con conexién de aire por un lado
y el montaje inversor, por motivos
de espacio sélo se pueden utilizar
detectores magnéticos RS en
lugar de la regleta de distribucion.

Tenga en cuenta que:
al usar el carro moévil se deben observar
las dimensiones de la pagina 104.



Accionamiento
lineal

Accesorios
g 16-50 mm
Elemento de sujecién

OoSP

para accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Elemento de sujecion para OSP-P

e para la fijacién universal de diversos
componentes, como valvulas, etc.

e Material macizo

>
@
B~

Dimensiones

Tubo de perfil

/" del accionamiento

Tablade medidas [mm]

Porserie |A B Cc D E F L |X N.°ident.
estandar | inoxidable
OSP-P16 |14 |20,5 (28 |M3 |12 |27 50 |38 |20432FIL | 20438FIL
OSP-P25 |16 |23 32 |M5 |10,5 (30,5 |50 |36 |20006FIL|20186FIL
OSP-P32 |16 (23 32 |M5 [10,5 (36,5 |50 |36 |20006FIL |20186FIL
OSP-P40 |20 (33 43 |M6 |14 45 80 |65 [20025FIL |20267FIL
OSP-P50 |20 (33 43 |M6 |14 52 80 |65 [20025FIL |20267FIL
Serie OSP-P63 hasta 80
- L -
X F
R_, . =
T =T
— .5;«:1 /1 rﬁt”j?“\{mj =
| f1T‘ vaml N/ \sj
o MmaEREL L[
, NN ﬂ rg\\ i ,?’) <
i comemacrlily BRUPT . ‘
t:::j p f _
D EE
Tabla de medidas [mm]
Porserie |[A |[C |D E F L R |X EE DO |N.°ident.*
OSP-P63 |30 |60 (M6 |14 |62 |65 |M6 |37 [17,5 |48 |20792ZFIL
OSP-P80 |30 |60 |M6 |14 |75 |65 |M6 |37 |[17,5 |48 |20792ZFIL

*Version inoxidable

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Dimensiones Accionamiento
Tubo de perfil Accesorlos
del accionamiento
S g 16-50 mm
— —— | [ Guia conranuraen T
L Ll j
‘TH I \ ] ‘ N
L I il ‘ N
I FE— Lt | osP
‘ / B w —— SYSTEM
o PLUS
g
-
TL — 3 TE
}a‘) para accionamiento lineal
™~ ¢ Serie OSP-P
TF
TG
TH
Guia con ranura en T para OSP-P
e para la fijacién universal de diversos
componentes mediante tuercas
deslizantes.
Tabla de medidas [mm]
Por serie TA TB TC TD TE TF TG TH TL N.°ident.
estandar inoxidable
OSP-P16 5 11,5 14 28 1,8 6,4 12 27 50 20433FIL | 20439FIL
OSP-P25 5 11,5 16 32 1,8 6,4 14,5 34,5 50 20007FIL | 20187FIL
OSP-P32 5 11,5 16 32 1,8 6,4 14,5 40,5 50 20007FIL | 20187FIL
OSP-P40 |8,2 20 20 43 4,5 12,3 20 51 80 20026FIL | 20268FIL
OSP-P50 (8,2 20 20 43 4,5 12,3 20 58 80 20026FIL | 20268FIL
Las siguientes tuercas deslizantes en T de ITEM pueden
utilizarse paralas guiasconranuraenT:
Serie del cilindro RanuraenTSt5 |RanuraenTSt8
OSP-P16-32 (]
OSP-P40-50 [
&)

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Accionamiento  pimensiones

1 Tubo de perfil
I I n ea I dil 2ccei0$12rn;iento
Accesorios | | L
(1 | 1 Faoul =
g 16-50 mm iE | N
Carril de conexion i 6 AL | \ .
,7,7I: ‘,/,7,‘ - \\T,/ = I ab iy (&)
osP | Ak
‘ % <
—— ORIGA ‘ !/ % )
—— SYSTEM ‘ | )
PLUS X F— T D
para la conexién de L <E
e Serie OSP-P con perfiles del sistema F
e Serie OSP-P con Serie OSP-P
Tabla de medidas [mm]
Por serie paralla congxién A B Cc D E F G H L X N.%ident.
enelcarrode
OSP-P16 |OSP25 14 20,5 |28 8,5 12 27 5,5 10 50 25 20849FIL

OSP-P25 |0OSP32-50 |16 23 32 8,5 10,5 |30,5 |6,6 11 60 27 20850FIL

OSP-P32 |0OSP32-50 |16 23 32 8,5 10,5 |36,5 |6,6 11 60 27 20850FIL

OSP-P40 |OSP32-50 |20 33 43 8 14 45 6,6 11 60 27 20851FIL

OSP-P50 |OSP32-50 |20 33 43 8 14 52 6,6 11 60 27 20851FIL

Posibilidades de conexion

Conexién de Serie OSP-P con perfiles del sistema

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Dimensiones Accionamiento
lineal

Accesorios
g 25-50 mm

J Conexién duaplex
Conexion de aire LF Conexién de aire LD
. = | OSP
— ORIGA
T T Y ¢ 9% I @ O I TR
e © 1 — o | g9 | !
Il —— = S RE
] ® ® [ ara la conexion de
T o ——9——>——F —rL T -— r X1
B + (] ' pare
e Serie OSP-P
C
Conexién de aire Conexién de aire La conexidn dl]p|eX conecta dos

cilindros OSP-P del mismo tamafio
a una unidad compacta con alta
densidad de potencia.

Tabla de medidas [mm]

Porserie |C |J |LA|LB |[LC|LD|LE |LF |LG |LH N.°ident. Caracteristicas
estandar inoxidable e capacidad aumentada de cargas y
pares

OSP-P25 | 41/ 117|52 (86 |10|/41|M5|100 |70 |85 |20153FIL|{20194FIL
OSP-P32| 52| 152(64 |101|12|50|M6|130 |80 |100 | 20290FIL|20291FIL
OSP-P40 | 69| 152|74[111{12|56|M6{130 (90 |110 | 20156FIL|{20276FIL Volumen de suministro:

0sP-P50 | 87| 20088 [125(12] 61|M6 [180[100[124 | 20292FIL|20293FIL ﬁpe:”]‘j? de sujecién, incluidos torni-
0S ae Tijacion,

e mayores fuerzas de accién

1 placa de montaje, incluido material
de fijacién

Nota:
Datos de pedido con cilindro basico, véase p. 24 pos. 20

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13

121



Accionamiento

lineal

Accesorios
g 25-50 mm
Conexiéon multiplex

OoSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

para la conexién de
¢ Serie OSP-P

La conexién multiplex sirve para
la conexién de dos o més cilindros
OSP-P del mismo tamafio

Caracteristicas
e |a orientacion del carro puede
elegirse libremente.

Volumen de suministro:
2perfiles de sujecion, incluidos
tornillos de fijacién

Dimensiones

LA

Posicién del carro:
arriba/arriba A

Posicién del carro: ‘ ‘
arriba/lateral ) @] ‘

Tabla de medidas [mm]

Por serie C M LA LE XLA N.°ident.
estandar inoxidable

OSP-P25 |41 31 52 84,5 |53,5 |20035FIL |20193FIL

OSP-P32 |52 38 64 104,5 | 66,5 |20167FIL |20265FIL

OSP-P40 |69 44 74 121,5 |77,5 |20036FIL |20275FIL

OSP-P50 |87 49 88 1425 |93,5 |20168FIL |20283FIL

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Serie Serie A 1 1 t
Caracteristicas P8S-GR P8S-GP CC I O n a m I e n 0
P8S-GE .
Caracteristicas Unidad Observacion I I nea I
Caracteristicaseléctricas A -
Salida de conexion/-funcién Reed/NO PNP/NO ccesorlos
Técnicade conexion Dos hilos Tres hilos D s
r magnertl
LED devisualizacion de coloramarillo Si(sin LenglietaNC) eteCto ag et co
Tension deservicio Ub v 10-30AC/DC 10-30DC P8S-G
Fluctuacionde Ub % <10 <10
Caidadetensién v =3 <2 g}gp
ConsumodecorrientesincargaUb= mA - <10 ~_ SYSTEM
24V
Corriente permanente mA =500 <200
. — Tipo RST
Potenciade conmutacion W <6 - EST
Carga de capacidad conmutablea nF 100 -
100Wy24VCC o
Para la consulta eléctrica de la
Frecuenciade conmutacion Hz =400 =1,000 posicion del carro, p. ej., en las
Tiempoderetardoantesdela ms 1,6/70,5 0,5/0,5 posiciones fmaleg,,‘son necesarios
disponibilidad (activado/desactivado) detectores magneticos. También
— - se pueden utilizar para la consulta
Precisién del punto de conmutacién mm =0,2 =0,2 de las posiciones intermedias.
Distanciade conmutacion mm ca.15 ca.15 La deteccion se realiza sin contacto
Histéresis mm 5 P medi_ante ima_nes instalados _de _serie.
Un diodo luminoso amarillo indica
CEM de conformidad con si si el estado de servicio.
EN60947-5-2 - ..
Los detectores magnéticos sefijan
Vida dtil =20x10¢%ciclos| ilimitada directamente con el adaptadorenla
Protecci6n contra cortocircuito - si Basngratlpocola demilanodel cilindro
Proteccién contrainversion de polari- - si
dad
Supresién del impulso de conexion } si Parala velocidad de carrera posible del
- - - - portacargas o del carro se debe teneren
Proteccion contra picos de desconexion - si cuenta el tiempo minimo de reaccién de
inductivos los aparatos conectados posteriormente.
Certificacion ATEX - apeticion Elrecorrido de accionamiento también
— — afectaal calculo.
Caracteristicas mecanicas
Carcasa PA12
Versién del cable PUR/negro
. i ) Recorrido
Secciéndelcable mm2 2XO,14 3)(0,14 Tiempo minimo de accionamiento
Radiodeflexion fijo mm =30 dereaccién ~ Velocidad deavance
Radio deflexién movil mm =45
Ambiente
Tipo de proteccién segiin EN 60529 IP 68
Margen de temperaturaambiente 1) °C -30hasta+80
Vibracién segtiin EN 60068-2-6 G 30,11 ms, 10hastab5Hz, 1 mm
Golpessegun EN 60068-2-27 G 50,11 ms

D En los margenes de temperatura de los detectores magnétcos hay que tener en
cuenta la temperatura de la superficie y la generacién de calor del

accionamiento.

Cilindro sin vastago OSP-P véase vista general pagina 9-13
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Tipo RST

El contacto se realiza con el tipo RST
sin rebotes mediante un interruptor
Reed mecénico encapsulado en vidrio.

Tipo EST

El contacto se realiza con el tipo EST
con proteccién contra polaridad inversa,
sin rebotes y sin desgaste mediante un
interruptor electrénico. La salida esta
protegida contra cortocircuitos y es
resistente a sacudidas y vibraciones.

Se puede pedir por separado un
cable de conexiéon de 5 m con
acoplamiento y extremo abierto.

Detector magnético
RSTyEST

Vida atil eléctrica,

medidas de proteccién

Los detectores magnéticos son
sensibles a cargas de corriente e
inducciones demasiado altas. Con
frecuencias de conmutacién altas con
cargas inductivas como relés, valvulas
magnéticas o imanes elevadores, la
vida (til se reduce considerablemente.

Con cargas 6hmicas y capacitivas con
alta corriente de conexién, como p.

ej. bombillas, hay que conectar una
resistencia de proteccion con la carga
en la serie. Esta también debe preverse
para grandes longitudes de cable.

Al conectar cargas inductivas, como
relés, valvulas magnéticas e imanes

Conexion eléctrica: cable
Tipo RST-K

Conexion eléctrica: cable
Tipo EST-K

Reed, dos hilos
Contacto (normalmente cerrado)

marrén (bn)1 o +/-
azul (bl) 4 AC/DC
-+

Contacto (normalmente abierto)
marrén (bn) 1 +/-

* | azul (bl) 4 AC/DC
-+

PNP Tres hilos

nmeZ:s Tsf::)ml +
— <~ |aml(l) 3 ?C

elevadores, aparecen crestas de
tension (transientes) que deben
contenerse mediante diodos de
proteccioén, circuitos RC o varistores.

Ejemplos de conexién:

Carga con circuitos protectores

(a) Resistencia adicional para
bombillas

(b) Diodo de rueda libre en
inductividad

(c) Varistor en inductividad

(d) Elemento RC con inductividad

:{g(é]] R e S
} 4 o o o
~ (AC ‘ ; Lo
_[(DCJ] SR S S dod
Los circuitos protectores externos

para el tipo EST normalmente
no son necesarios.

Conexion eléctrica: enchufe
Tipo RST-S

Reed, dos hilos

marron (bn) q -
[@ al b) 4 T
A e A

Tipo EST-S

PNP Tres hilos

marr6n (bn) 1

[@ negro (bk) 4 D:;
A TR I

Dimensiones [mm] - Tipo RST-K, EST-K - Serie P8S-G

/

@2,9

9,7

Punto de conmutacién
Indicador de funcién LED

& — o P—=

P8S-G- con clavija M8 snap in

&=

P8S-G- Cable con extremo libre

3000 /10000

Hexagono interior (SW 1,5) / tornillo plano

Asignacién de PIN
(vista superior)
seglin DIN EN 50044

T — sz;j
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Notas para la instalacion Tipo RST/EST detector magnético Serie P8S-G

Colocar el Girar el Fijar el Introducir Insertar el .
detector detector detector detector adaptador en Aprec;[ar t0r_nlt||0
magnético magnétic magnético magnético en la ranura del par de apriete

el adaptador cilindro 1,5 Nm

vog D N

Ancho de llave = 1,5 mm

Dimensiones del adaptador para detector magnético RST/EST Serie P8S-G

porOSP-P10 145

|

porOSP-P16-80

|
o U o 20 .. 98
‘ = <~
of ] C— — |
iR — { 1B
|
: 14,1 35 -

Nota para OSP-P10: El interruptor magnético no se puede montar frente al carro.

Posible posicion de montaje del interruptor magnético de ranura en T P8S-G en el tubo perfilado de la Basic Guide

Tubo perfilado . .
o Cuide 32 Basic Guide 40 Basic Guide 50
asic Guide
SN

Basic Guide 25

con adaptador

para la ranura de con adaptador

cola de milano* para la ranura de con adaptador =
cola de milano* para la ranura (je con adaptador
cola de milano para la ranura de

cola de milano*
* El adaptador se incluye en el volumen de suministro del interruptor magnético de ranura en T P8S-G.

Dimensiones para interruptor magnético de ranura en T P8S-G con adaptador en tubo perfilado Basic Guide 25 - 50

Dimensiones [mm]

Serie

RD
© e

OSPP-BG25 27
\\/ 5 | OSPP-BG32 33,5
O3 o OSPP-BG40 39

® , OSPP-BG50 48
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Datos para el pedido

Serie Tensién Tipo Pedidon.’

Detector magnético, contacto Reed, 10-30 V CA/CC RST-K P8S-GRFAX
contacto normalmente abierto
Indicacién diodo luminoso, cable 3 m

Detector magnético, contacto Reed, 10-30 V CA/CC RST-K P8S-GRFDX
contacto normalmente abierto

Indicacién diodo luminoso, cable 10 m

Detector magnético, contactode

lenglieta, normalmente abierto, conector de . . .
rosca M8, indicador LED, cablede 0,3 m 10-30 VeAlce RST-S P8S-GRCHX

Detector magnético, contacto Reed,

contacto normalmente cerrado 10-30 V CA/CC RST-K P8S-GEFRX
Cable10m

Detector magnético, electrénico, PNP
Indicacién diodo luminoso, cable 3m 10-30v DC EST-K P8S-GPFAX

Detector magnético, electrénico, PNP
Indicacién diodo luminoso, cable 10m 10-30v DC EST-K P8S-GPFDX

Detector magnético, electrénico, PNP,
conector de rosca M8, indicador LED, 10-30V DC EST-S P8S-GPCHX
cable de 0,3 m

Volumende suministro: 1 detector magnético, 1 adaptador parafijacién enranuratipo colade milano (OSP-P16 hasta OSP-P80)
Nota: En casode utilizar interruptores magnéticos de ranuraen T para OSP-P10 pedir el adaptador con el n.°de pedido 887 2FIL.

Accesorios

Serie Tipo Pedidon.’
Cabledeconexion M8; 2,5 m KS 25 KY 3240
sintuercade union

Cabledeconexion M8;5,0m KS 50 KY 3241
sintuercade union

Cabledeconexiéon M8; 10,0m KS 100 KY 3140
sintuercade union

Cabledeconexion M8; 2,5 m KSG 25 KC3102
contuercade unién

Cabledeconexion M8; 5,0m KSG 50 KC3104
contuercade unién

Adaptador para interruptor magnético RST/EST —para OSP-P10 HMTPO10 8872FIL
Adaptadorranuratipocolade milano KL 3333
(Embalaje: 10 unidades)
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Caracteristicas

Caracteristicas

|Unidad | Observacion

Caracteristicas eléctricas

TipoRS-KATEX  Tipo ES-K ATEX

Homologacién ATEX

si si

Categoriatipo: RS-K

& I3GDEEXNnCIICT3146°C

Categoriatipo: ES-K

& 112GDEEXib[ICT5100°C

Salida de conexion Reed NAMUR
Tensién de servicio v 10-240 CA/CC 7-10 CC
Caidadetension \Y <3 -
Técnicade conexion Dos hilos Dos hilos
Funcién de salida Contacto Contacto
normalmente normalmente
abierto abierto
Corriente permanente mA [<200 <3
Potencia de conmutacién W/VA [<10/10 picos -
Corriente de punta mA [<500 -
Consumo de corriente, sin carga mA |- <1
Indicacion de funcién Diodo luminoso, amarillo
Tiempodereaccién
conectado/desconectado ms <2 <0,5
Sensibilidad mT |2-4 2-4
Proteccién contrainversioén
de polaridad si si
Proteccién contra cortocircuito no si
Precision del punto
de conmutacion mm [<0,2 <0,2
Histéresis mm (<1,5 <1,5
EMV EN |60947-5-2
Vida atil >10millonesdeciclosconcargaPLC
Caracteristicas mecanicas
Carcasa Makrolon, colores humo
Secciéndel cable mm? |2x0,14 2x0,14
Versién del cable PVC, azul PVC, azul
Peso kg aprox. 0,075
Tipo de proteccion P 67 segun EN 60529
Margen de temperatura °C -25 -20
ambiente ¥ °C +80 +75
Temperatura de la superficie °C la temperatura de -

superficie maxima de
T=146°C se presenta
en una temperatura
ambiente de +80°C.

Resistencia a los golpes

Vibracién y golpes

|5OG con bOHzy 1mm

D En los méargenes de temperatura de los detectores magnéticos hay que tener en

cuenta la temperatura de la superficie y la generacién de calor del accionamiento.

Accionamientos lineales en versiéon ATEX, véase pagina 35-36
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para zonas
con riesgo de

explosion @

OoSP
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—— SYSTEM
PLUS

Detector magnético
g 10 - 80 mm

Serie: RS-K..ATEX
ES-K..ATEX

Para la consulta eléctrica de la
posicién del carro, p. €j., en las
posiciones finales, son necesarios
detectores magnéticos. También
se pueden utilizar para la consulta
de las posiciones intermedias.

La deteccion se realiza sin contacto
mediante imanes instalados de serie.
Un diodo luminoso amarillo indica

el estado de servicio.

Los detectores magnéticos se
fijan directamenteenlaranuratipo
colademilanodelcilindro OSP.




Detector magnético
Tipo RS-K
Version ATEX

El contacto se realiza con el
tipo RS-K sin rebotes mediante
un interruptor Reed mecéanico

encapsulado en vidrio.

Categoria ATEX tipo: RS-K
& 11 3GD EEX nC IIC T3 146°C

Vida dtil eléctrica,

medidas de proteccion

Los detectores magnéticos

son sensibles a cargas de corriente
e inducciones demasiado altas.

Con frecuencias de conmutacién
altas con cargas inductivas como
relés, valvulas magnéticas o imanes
elevadores, la vida (til se reduce
considerablemente.

Con cargas 6hmicas y capacitivas

con alta corriente de conexién, como
p. ej. bombillas, hay que conectar una
resistencia de proteccion con la carga
en la serie. Esta también debe preverse
para grandes longitudes de cable.

Al conectar cargas inductivas, como
relés, valvulas magnéticas e imanes
elevadores, aparecen crestas de
tension (transientes) que deben
contenerse mediante diodos de

proteccion, circuitos RC o varistores.

Ejemplos de conexion:

Carga con circuitos protectores

(a) Resistencia adicional para
bombillas

(b) Diodo de rueda libre en
inductividad

(c) Varistor en inductividad

(d) Elemento RC con inductividad

(AC)

(DC) R N
} 4 Lo e o
(AC) S S SR N

Conexion eléctrica: cable
Tipo RS-K ATEX

Conexion eléctrica: cable
Tipo ES-K ATEX

Contacto normalmente
abierto (Reed)

dos hilos

marrén (bn)

[<> azul (bl)
—

OX@)

Contacto normalmente
abierto (NAMUR)

dos hilos

Amplificador
seccionador

5 marrén (bn) =i
/1§ [ai ) DC IEJL’_I

Detector magnético
Tipo ES-K
Version ATEX

El contacto se realiza con el

tipo EST con proteccién contra
polaridad inversa, sin rebotes y sin
desgaste mediante un interruptor
electrénico. La salida esta protegida
contra cortocircuitos y es resistente
a sacudidas y vibraciones.

Categoria ATEX tipo: ES-K
& Il 2GD EEX ib IIC T5 100°C

Atencion:

Los detectores magnéticos tipo: ES-K
ATEX soélo deben utilizarse con un
amplificador seccionador

(ver accesorios).

Dimensiones [mm]

5045

92 | 6

10,4

30

T f

Extremo del cable abierto
Extremos galvanizados

Tabla de medidas [mm]

N.° ident. Longitud |nominal Méx.
interruptor  |cable A |[tolerancia
de longitud

KL3240 5.000 - 50

KL3241 10.000 |-50

KL3250 5.000 -50

KL3251 10.000 |- 50
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Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Datos para el pedido

Serie Tension Tipo Pedidon.®
Detector magnético, contacto Reed, contacto | 10-240 V CA/CC RS-K ATEX KL3240
normalmente abierto

Indicacién diodo luminoso, cable 5m

Detector magnético, contacto Reed, contacto | 10-240 V CA/CC RS-K ATEX KL3241
normalmente abierto

Indicaciéndiodo luminoso, cable 10 m

Detector magnético, electrénico, 7-10V CC ES-K ATEX KL3250
NAMUR, contacto normalmente abierto

Indicacién diodo luminoso, cable 5m

Detector magnético, electrénico, 7-10V CC ES-K ATEX KL3251
NAMUR, contacto normalmente abierto

Indicacién diodo luminoso, cable 10 m

Accesorios

Denominacion Para tipo de interruptor| Pedido n.°
Amplificador seccionador de 2 canales 24 V CC ES-K ATEX 2876FIL
Amplificador seccionador de 2 canales 220 V CA ES-K ATEX 1546FIL

Nota: En cada amplificador seccionador se pueden conectar dos detectores magnéticos
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Accionamiento
lineal
Accesorios

g 16-80 mm
Canal para cables

Para el tendido de cables del detector
magnético a lo largo del tubo del cilindro.
Se puede montar en 3 lados del tubo del
cilindro.

Para maximo 3 cables con diametro del
cable de 3 mm.

Material: plastico
Margen de temperatura: —10 a +80°C

Dimensiones [mm]

RC

10,5

RD

Tabla de medidasy datos para el pedido

Para laserie Medida[mm] N.°ident.
RC RD

OSP-P16 18,5 19 13039FIL
OSP-P25 23,5 25,5
OSP-P32 295 32 Longitud minima 1m

: Max. longitud del perfil
OSP-P40 34,5 37,5 2m Acoplable de forma
0SP-P50 41,5 46,5 Miiwize
OSP-P63 51,5 57,5
OSP-P80 64,5 70,5
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ORIGA-SENSOFLEX
Sistema de medicion de recorrido
para cilindros de la serie OSP-P

indice de contenidos

Denominacion Pagina
Vista general 132
Datos técnicos SFl-plus 133,134
Dimensiones SFl-plus 134
Datos para el pedido SFl-plus 135
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ORIGA-
Sensoflex

Sistema de medicion
de recorrido para
la automatizacion

Serie SFl-plus
(sistema incremental de medicion
de recorrido)

para cilindros de la serie
e OSP-P..

Caracteristicas especiales

e sistema de medicion de recorrido
magnético que funciona sin contacto

¢ Jongitudes de medicion de libre
eleccién hasta 32 m

e resolucion 0,1 mm (opcional 1 mm)

e velocidad de carrera de hasta 10 m/s

e adecuado para movimientos lineales
y rotatorios

e adecuado para casi todos los aparatos
de control y de visualizacién con
acceso de contador

Para otros datos, véase pagina 134.

El sistema de medicién de recorrido
magnético SFl-plus consta de 2
componentes principales.

¢ Cinta de medida
Cinta de medida autoadhesiva
magnética
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e Cabezal de lectura
Transforma los polos magnéticos
en sefiales eléctricas, que son
procesadas por entradas de contador
conectadas posteriormente (p. ej.,
PLC, PC, contador digital).
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Caracteristicas

Caracteristicas Uni- | Observacion

dad
Tipo 21210FIL | 21211FIL
Funciéndesalida
Resolucién mm 0,1 | 1
Longitud de polos de cinta de medida mm 5
Max. velocidad m/s 10
Repetibilidad + 1 incremento
Distanciasensor/cintade medida mm <2
Posicién inclinada del cabezal del sensor <3°/<1°
Posible desviacion lateral mm <+1,5
Salida de conexion empujar/tirar
Caracteristicas eléctricas
Tensién deservicio U, VDC [10-30
Caidadetension v <2
Corriente permanente por salida mA <40
Consumode corriente con Uy =24V, mA <15
conectado, sin carga
Proteccién contra cortocircuito si
Proteccién contra inversién de polaridad Si
Supresion del impulso de conexion Si
Compatibilidad electromotriz
Emisién estdndar para entornos DINEN61000-6-4
industriales
Inmunidad para entornos industriales DINEN61000-6-2
Caracteristicas mecanicas
Material de lacarcasa Aluminio
Longitud del cable m 5,0—exacta, extremo abierto
Secciondel cable mm2 |2x0,14+2x0,22
Version del cable PUR, negro
Radiodeflexién, movil mm >50
Peso (masa) kg aprox. 0,165
Condiciones ambientales/Resistencia a los golpes
Tipode proteccién IP 67 seglin EN60529
Margen de temperaturaambiente °C de-25a+85
Vibracién segtiin EN 60068-2-6 m/s2 | 300, 55 Hz...2kHz
Golpessegun EN 60068-2-27 m/s2 | 300,11ms
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Sistema
de medicion
de recorrido

para la automatizacion

ORIGA-Sensoflex

(sistema incremental
de medicion de recorrido)

Serie SFI-plus para
cilindros de la serie
e OSP-P..

Nota:

Combinacién de freno activo AB +
SFl-plus + detector magnético

tras comentarlo con nuestro departa-
mento técnico.




Cabezal de lectura

) Dimensiones [mm] — Cabezal de lectura
El cabezal de lectura proporciona

dos sefiales de contaje a impulsos
y de fase alterna a 90° (fase Ay B) 258, 5000£75 N
con una resolucion de 0,1 mm

(opcional: 1 mm). 10 S
El sentido de célculo se puede =
determinar de forma automatica con Q
la desviacion de fases de las sefiales v v 25

de contaje.

J

Posicién de la superficie activa
(frente a la placa de caracteristicas) 21,5

M3 Profundidad de atornillado max. 5mm

Conexion eléctrica

Color Funcién g5 10
Rojo (RD) 10...30VDC
Negro (BK) Tomadetierra Evolucion de la seial - salida del cabezal de lectura
Amarillo (YE) Signal A
Verde (GN) Signal B °

gna’® Fase B u,, 0 ‘
Escudo Proteccién |

U =U |

Fase A U 90°

a2

SFl-plus en combinacion
con cilindros neumaticos

sin vastago de la serie OSP-P Nota: Frecuencia de impulso:

La distancia polar de la escala de mediciéon magnética es de 5 mm.

La generacion de impulsos depende del tipo de sistema SFl-plus que se utilice.
se puede adaptar el SFl-plus directamente La fr_ecuencia p_roporcional de salid_a de los impu!sos de las sefiales aumenta a
al cilindro neumatico sin véstago del tipo medida que se mcrementa la velocidad de recorrido. .

OSP-P. L_al frecuencia de ciclo dg la entrada del contador de flujo descendente debe

La posicion del cabezal de lectura siempre ~ 3JUstarse en consecuencia.

esté desplazada a 90° del carro.

Con un juego de conexiones especial

Sistema de medicion Resolucion Velocidad Frecuenciade salida
del desplazamiento [mm] [m/sec] [kHz]
SFl-plus21210FIL 0,1 1 10
SFl-plus21211FIL 1 1 1

Son posibles de forma opcional
combinaciones de SFI-plus y
cilindros con guias integradas.
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Dimensiones — Montaje con cilindros OSP-P

D
A F
I | (R
= | _I—El
I D — 1

H
Tabla de medidas [mm]
Serie A B c D F G H
OSP-P25 | 31 43 23 50 38 5,5 40
OSP-P32 | 37 50 30 50 38 6,5 40
OSP-P40 | 42 54 34 50 38 6,5 40
OSP-P50 | 49 59 39 50 38 6,5 40
OSP-P63 | 59 73 49 50 38 10 40
OSP-P80 | 72 90 64 50 38 12 40

Datos para el pedido

Denominacién

N.%ident.

Cabezal de lecturacon cintade medida—Resolucién 0,1 mm

(realice el pedido de la longitud total *)

21240-escala de mediciéon [mm], 5 digitos

Opcional: Cabezal de lecturacon cintade medida—Resolucién 1 mm
(realice el pedido de la longitud total *)

21241-escalade medicién [mm], 5 digitos

Cabezal de lectura—Resoluciéon 0,1 mm (de repuesto) 21210FIL
Opcional: Cabezal de lectura—Resolucién 1 mm (de repuesto) 21211FIL
Cintade medida por metros (de repuesto) 21235FIL
Juego de conexiones para OSP-P25 21213FIL
Juego de conexiones para OSP-P32 21214FIL
Juego de conexiones para OSP-P40 21215FIL
Juego de conexiones para OSP-P50 21216FIL
Juego de conexiones para OSP-P63 21217FIL
Juego de conexiones para OSP-P80 21218FIL

* La longitud de la cinta de medida se deduce de la medida muerta del accionamiento lineal y la longitud de la carrera.
Para medidas muertas para accionamientos lineales de la serie OSP-P, véase la tabla.

Ejemplo:

Cilindro OSP-P, @25 mm, longitud de carrera 1.000 mm

Medida muerta +
+

154 mm

Pedir la referencia: 21240-01154

gg:ca); de pedido con cilindro basico, véase p. 24 pos. 25
Serie Medida muerta [mm]
OSP-P 25 154
OSP-P 32 196
OSP-P 40 240
OSP-P 50 280
OSP-P 63 350
OSP-P 80 422
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Longitud de la carrera
1000 mm

Longitud de la cinta de medida
01154 mm




Vista general de las opciones (no se pueden combinar todas entre si)

1-4 5+6 7 8 9 10 11 12-16
OSPP 25 0 0 0 0 0 01100
@delémbolo || Embolo o carro ||Conexiéndeaire Juntas Lubricacion Tornillos lggrr:%'rtaUd dela
10 0 | estandar 0 | estandar 0 | estandar (NBR) || O | estandar 0 | estandar Datosenmm
: (cinco digitos)
16 1 | tandem 1 | enlaporte frontal 1 Viton®n 1 |velocidadlenta || 1|, .\ bl
2)3)
25 4 | Cilindro para 2 | porunlado
salas blancas (nose puedegirar)
2
3 6 | ATEX 3 | alaizquierdaes-
40 Standard ¥ tandar
] aladerechafrontal
C | Classic
50 4 | aladerecha
63 T | Classic Tandem estandar
alaizquierda
80 frontal

D No es posible viton con VOE.

7 | Salasblancas

A | Vélvulasde 3/2v
integradas
VOE24V=
#25,32,40,50

ias

B | Valvulasde 3/2v
integradas

#25,32,40,50

VOE230V~/110V=

fas

C | Valvulasde 3/2v
integradas
VOE48V=
#25,32,40,50

ias

E | Véalvulasde3/2v
integradas
VOE110V~
#25,32,40,50

fas

2 Combinacion “lubricacién basica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3 "Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguacién max." no combinable
4 No es posible ATEX con VOE.
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17 18 19 20 21 22 23 24 25
0 0 0 0 0 0 0 0 0
oy Guias/ . Tiras de recubri- .
FaOS&I]CIOI’l ek Amortiguacion || Carro Frenos/ (a:giré?odn%%u'a miento %'Zéeig?gse
P Montaje inversor Canal paracables
0 | L+R 0°=frontal estandar 0 |sin 0 |sin 0 |sin 0 | estandar 0 |sin
1 || +R 90°=abajo carrerade 1 | carromovil 2 | SlidelineSLXX || 2 |Carrodeguia 1 | canal paracables X [SFI 0,1mm
amortiguacion Slideline SLXX
2 |L+R 180°= méax? 3 | Slidelinecon ) 2 | Canalparacables Y [SFI 1mm
detréas - Freno Activo 3 Cgrro@egma ) bilateral
VS Amortigua- Slideline Freno Acti-
5 : SL-ABXX —
3 |L+R270°= cién blando, vo SL-ABXX X |sintirasde
arriba alaizquierda 4 | Slidelinecon - recubrimiento
) solopara Freno Passivo 4 | Carrodegufa
4 | L 90°=abajo - : Slideline con Freno
o_ Starline, KFy Multibrake i .
R 0°=frontal i Passivo Multibrake
guia Heavy Duty SL-MBXX SL.MB
5 | L 180°=detras - 6 - 3
R 0°=frontal V%Amorhgua— Proline PLXX 6 | Carrodegua
cién duro, : Proline PLXX
6 | L 270°=arriba alaizquierda 7 | Prolinecon roli
R 0°=frontal solopara Freno Activo 7 | Carrodeguia
7 | L 0°=frontal Strf:]rline, KFy PL-ABXX Proline Freno Activo
R 90°=abajo guia Heavy Duty 8 | Prolinecon PL-ABXX
Freno Passivo i
8 | L 180°=detras VS . . Multibrak 8 Carrpdegula
R 90° = abajo Amortiguacion ultibrake Proline con Freno
blando, PL-MBXX Passivo Multibrake
9 |L 270°=arriba aladerecha A | Freno Activo PL-MBXX
R 0°=abajo
! ;(:laolpra];aKF ABXX B | Carrodeguia
A | L 0°=frontal ’r||_| ) Dy B | Starline STLXX Starline STLXX
R 180°=detrés guiaHeavy Duty i
Vs C | Carrodeguia
B | L 90°=abajo . . C | KFXX KFXX
R 180° = detras Amortiguacion -
- duro, D | Heavy Duty D | Carrodeguia
C |L270°=arriba aladerecha HDXX Heavy Duty HDXX
R 180°=detras
;‘:"’I‘.’a'aKF E | PSXX/25 E | Carrodeguia
D | L 0°=frontal arine, 1t v Powerslide Powerslide PSXX/25
R 270°=arriba guiaHeavy Duty -
VS F | PSXX/35 F | Carrodeguia
E | L 90°=abajo o Powerslide Powerslide PSXX/35
R 270°=arriba Amomgugmon -
blando, bilateral G | PSXX/44 G | Carrodeguia
F | L180°=detras solo para Powerslide Powerslide PSXX/44
R 270°=arriba i
Sta,r'l'_:‘e' K';y . H | PSXX/60 H | carrode guia
gutaHeavy Uuly Powerslide Powerslide PSXX/60
XS i L I | PSXX/76 I | Carrodeguia
d;’:g guacion Powerslide Powerslide PSXX/76
bilateral M | Montaje inversor| | M | Carrodeguia
solo para Slideline con Freno
Starline, KFy N | Conexion duiplex Passivo Multibrake
guiaHeavy Duty SL-MBXXsin funcién
de frenado
N | Carrodeguia

Proline con Freno
Passivo Multibrake
PL-MBXXsin funcién
de frenado
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